DIVULGAGCAO OPERACIONAL

O Junico objetivo das investigacées realizadas pelo Sistema de
Investigacdao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a
prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13
da Organizagao de Aviagao Civil Internacional — OACI, da qual o Brasil é
pais signatario, o proposito dessa atividade nao é determinar culpa ou
responsabilidade. O uso desta divulgacao para qualquer propoésito
diferente da prevencdo de acidentes podera induzir a interpretagcées
erréneas e trazer efeitos adversos ao SIPAER.

DATA: 28/10/2008 .
ACIDENTE AERONAVE: BH06

AERONAUTICO . A
LOCAL: LAGES - SC TIPO: PERDA DE CONTROLE EM VOO

1. HISTORICO

A aeronave decolou de Araucaria - PR com destino a Porto Alegre - RS, acidentando-
se em Lages - SC com um piloto a bordo.

Por volta das 14:00h, no pairado iniciando a decolagem, a aeronave apresentou
ruidos, segundo relato do piloto, e, na tentativa de realizar um pouso técnico para verificagao
das condigdes, o piloto perdeu o controle da aeronave, vindo a colidir bruscamente contra o
solo.

O piloto sofreu lesdes leves.

A aeronave sofreu perda total.

Nao houve danos a terceiros.

2. ANALISE

A aeronave, com um tripulante a bordo apenas, realizava v6o de traslado com
combustivel a bordo para realizar o reabastecimento em local desguarnecido de apoio fora de
aerodromo, objetivando, provavelmente, economizar tempo e evitar o pagamento de taxas
nos aeroportos.
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Ressalta-se que o transporte de combustivel e suas devidas precaucdes deveriam ter
seguido o preconizado na IAC 153-1001/1995, no que tange ao transporte de materiais
perigosos a bordo de aeronave civil.

O pouso intermediario se deu em condi¢des normais.

As condigdes meteoroldgicas eram satisfatérias.

O piloto possuia experiéncia suficiente em helicoptero (891h), porém pouca
experiéncia no modelo de aeronave BHO6 (95h).

O reabastecimento e a partida da aeronave foram realizados em situagao precaria de
segurancga, considerando que, na hipétese de um incéndio, a deficiéncia de infra-estrutura e
apoio poderia agravar os danos materiais e, principalmente, pessoais, caso o piloto viesse a
ficar preso e inconsciente no interior da aeronave.

Embora o transporte de combustivel a bordo do helicoptero ndo tenha contribuido
diretamente para este acidente, o sinistro ocorreu devido ao pouso intermediario realizado
com o objetivo de abastecer a aeronave.

E possivel que os dirigentes tivessem conhecimento dos procedimentos adotados pelo
piloto, orientando este a realizar pouso e reabastecimento fora de area de aerédromo.

Dessa forma, uma provavel complacéncia dos dirigentes em relagdo aos
procedimentos adotados pelo piloto pressupde uma cultura organizacional que fere alguns
principios basicos da seguranga operacional.

Ap0ds o pairado para iniciar a decolagem, o piloto reportou ter ouvido um ruido vindo da
parte superior da aeronave. Realizadas todas as inspecdes e analises dos componentes na
Oficina da Helisul e do motor na Rolls Royce do Brasil, ndo foram apontados indicios de falha
nos sistemas da aeronave ou falha material ou problemas com manutencdo, conforme o
Relatério Técnico do Fator Material.

Assim, a hipotese mais provavel para o acidente em tela seria uma falha operacional
do piloto na atuagédo dos comandos, devido ao estresse e a sobrecarga de tarefas imputadas
ao mesmo, desde o planejamento do véo até o pouso em local n&o preparado e
reabastecimento fora dos requisitos minimos de segurancga para a aviagao civil.

3. CONCLUSAO
3.1. FATOS

a) O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido;
b) O piloto possuia Licenga PPH, PCH e MMA,;
c) O piloto estava com seu Certificado de Habilitagdo Técnica do BHO6 valido;

d) O piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente em helicoptero e no tipo de
vbo proposto, porém pouca experiéncia no modelo de aeronave BHOG;

e) Os servigcos de manutencao foram considerados periédicos, adequados e realizados
por oficina homologada;

f) As condi¢cdes meteoroldgicas eram satisfatorias;

g) A aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
h) O piloto decolou para realizar um véo de traslado da aeronave;

i) Foi realizado o pouso fora de local apropriado, transporte de liquido inflamavel de
maneira inadequada e reabastecimento em condi¢bes precarias de seguranga;
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j) A aeronave impactou contra o solo, vindo a tombar para a lateral direita;

k) Nao foram apontados indicios de falha nos sistemas da aeronave ou falha material ou
problemas com manutencao, conforme o Relatério Técnico do Fator Material;

[) O resgate foi solicitado pelo piloto via telefone de uma fazenda proxima;
m) A aeronave sofreu perda total,
n) O piloto sofreu lesdes leves; e

o) N&o houve fogo.

3.2 FATORES CONTRIBUINTES

a. Fator Humano

(1) Aspecto Médico — Nao pesquisado

(2) Aspecto Psicologico — N&o pesquisado

(3) Aspecto Operacional

3.1) Julgamento — Indeterminado

E possivel que o piloto ndo tenha identificado corretamente a falha ocorrida, a fim
de executar os procedimentos de emergéncia previstos.

3.2) Manutengao — Indeterminado

E possivel que tenha ocorrido uma falha na manutencdo, considerando o
depoimento do piloto sobre os ruidos que teria percebido momentos antes do acidente,
embora o Relatério Técnico do Fator Material ndo aponte indicios de falha.

3.3) Aplicagado de Comandos — Indeterminado

E possivel que a sobrecarga de tarefas desde o inicio do véo e o estresse
resultante tenham contribuido para uma atuagao deficiente nos comandos de véo, visto que
nao ha indicios de falha nos sistemas da aeronave ou falha material ou problemas com
manutengao, conforme o Relatorio Técnico do Fator Material.




3.4) Experiéncia de v6o — Indeterminado

O piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente em helicdptero e no tipo
de vOo proposto, porém experiéncia reduzida no modelo de aeronave, de forma que é
provavel que o procedimento de emergéncia tenha sido realizado de modo inadequado, vindo
a agravar o acidente.

b. Fator Material — Nao contribuiu.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANGCA OPERACIONAL

Recomendacgao de Seguranga Operacional é uma ag¢ao ou conjunto de agées
proposto por 6rgdao do SIPAER para o fim de eliminar ou mitigar um fator de risco
associado a uma condigao ou circunstancia perigosa.

RSO A/030/2009
Emitida em 07/05/2009

O Diretor de Instrugao devera:

Ministrar, no prazo de trés meses, instrugdo sobre o conteudo da IAC 153-1001/1995 —
NORMAS PARA O TRANSPORTE DE ARTIGOS PERIGOSOS EM AERONAVES CIVIS,
enfatizando ainda a responsabilidade legal dos comandantes de aeronave.

RSO A/031/2009
Emitida em 07/05/2009

O Diretor de Seguranga Operacional devera:

Realizar, de imediato, um controle das Divulgagcbes Operacionais (DIVOP) emitidas
pelo SIPAER referentes as aeronaves de sua dotagao, através de coletdnea e relagao de
ciéncia dos tripulantes, devidamente assinada.
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RSO A/032/2009
Emitida em 07/05/2009

O QUINTO SERVICO REGIONAL DE INVESTIGAGCAO E PREVENGAO
DE ACIDENTES AERONAUTICOS (SERIPA V) devera:

Realizar, no prazo de seis meses, uma AUDITORIA DE SEGURANCA
OPERACIONAL ESPECIAL na empresa, com énfase no setor de manutencgao e operacoes.

RSO A/033/2009
Emitida em 07/05/2009

O QUINTO SERVICO REGIONAL DE INVESTIGAGCAO E PREVENGAO
DE ACIDENTES AERONAUTICOS (SERIPA V) devera:

Divulgar, no prazo de trés meses, e com finalidade preventiva, em DIVOP, a todos os
operadores de interesse situados em sua area de jurisdigdo, os ensinamentos colhidos e as
recomendacdes emitidas na presente investigagao.

5. DIVULGAGAO

SERIPA 1, SERIPA 2, SERIPA 3, SERIPA 4, SERIPA 5, SERIPA 6, SERIPA 7 e
OPERADORES DE INTERESSE.
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