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DIVULGACAO OPERACIONAL

SIPAER | Esta ferramenta tem como finalidade divulgar as informacdes ou os

4T | conhecimentos de interesse da Prevencao de AFrdentes

Qé""-“! Aeronauticos a toda comunidade da aviacdao brasileira visando a

& 7// Seguranca de Voo.

2 O uso desta divulgacdao para qualquer propdsito diferente

da Prevencdo de Acidentes poderd induzir a interpretacoes

erréneas e trazer efeitos adversos ao Sistema de Investigacdo e
Prevencao de Acidentes Aeronduticos (SIPAER).

Data e local AERONAVE:

Incidente Assis, 02/08/11 Tipo:
1- Reporte =
O SERIPA IV recebeu, no dia 08/08/11, o RELPREV abaixo, por e-mail.
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2- Estrutura Aeroportuaria
O aeroporto de Assis tem a seguinte estrutura:
ASSIS / Assis, SP SNAX 22 38 245/050 27 11W
PUB 4NW UTC-3 IFR L21, 26 DAESP 564 (1850




12 — L12 — (1400 x 30 ASPH 25/F/C/Y/U L14, 15) - L12 - 30

RDONAV — NDB ASS (1) 275 22 38.69S/050 27.18W

RMK - (%)

a. OBS OBST (torre) ndo balizado, com ELEV 1890FT, DIST 1100M da THR 12, no AZM
| 298DEG.

b. OBS OBST (arvore e rede baixa tensdo nao balizada), com ELEV 1854FT

DIST 347M da THR 30, no AZM 120DEG.

c. OBS TFC ultraleves no AD.

(1) MON TIL FRI 1045-1145. OPR DAESP.
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3- Controle de aerdédromo
Nao existe

4- Fatos:

a) No dia 02/08/11 havia, no aerodromo de Assis, uma equipe do Instituto de Cartografia da
Aeronautica (ICA) realizando levantamento de dados para a confecgdo da Carta de

| Aproximacao Visual (CAV) do aerédromo;

.~ b)esses profissionais foram surpreendidos com o pouso de uma aeronave que ‘passou por
cima” de suas cabecas e do automdvel estacionado na cabeceira, pousando logo a frente;

¢) o piloto da aeronave reportou no RELPREV que realizou o trafego padro, n&o avistou um
Carro e as pessoas na cabeceira da pisla e, quando percebeu, optou por prosseguir no
pouso em fun¢do da configuragéo de sua aeronave;

d)o administrador do aeroporto informou gue nao foi emitido NOTAM para avisar os pilotos; e

¢)o ICA, responsavel pelos trabalhos, informou que ASSIS & um aerédromo com pouco
movimento e que opera, exclusivamente, em condi¢gdes visuais. Nesses casos, nao existe
a necessidade de se emitir um NOTAM, principalmente porque a equipe tem condigdes de
livrar a pista rapidamente assim que perceber a aproximag¢ao de uma aeronave para pouso
ou para a decolagem.

5-Legislacao pertinente (ICA 100-12):
CIRCUITO DE TRAFEGQO DE AERODROMO
Trajetorias especificadas equidas pelas asronaves gue Iuam nas




imedia¢des de um aerédromo.

OPERAGOES EM AERODROMO OU EM SUAS IMEDIACOES

As aeronaves que operarem em um aerédromo ou nas suas imediagdes, quer estejam
ou ndo em uma ATZ, deverao:

a) observar o trafego do aerédromo a fim de evitar colisdes;

b) ajustar-se ao circuito de trafego do aerédromo efetuado por outras aeronaves ou
evita-lo;

c) efetuar todas as curvas a esquerda ao aproximarem-se para pouso e apos a
decolagem, a ndo ser que haja instrugao que indique de outra forma; e

d) pousar e decolar contra o vento, a menos que razdes de seguranca, configuragao da
pista ou de trafego aéreo determinem que outra direcdo seja recomendavel.

CIRCUITO DE TRAFEGO PADRAO

Os elementos basicos do circuito de trafego sao:

a) perna contra o vento — trajetoria de voo paralela a pista em uso, no sentido do pouso;

b) perna de través - trajetdria de voo perpendicular a pista em uso, compreendida entre
a perna contra o vento e perna do vento,

c) perna do vento — trajetéria de voo paralela a pista em uso, no sentido contrario ao do
pouso;

d) perna base - trajetoria de voo perpendicular a pista em uso, compreendida entre a
perna do vento e a reta final, e

e) reta final — trajetoria de voo no sentido do pouso e no prolongamento do eixo da pista
compreendida entre a perna base e a cabeceira da pista em uso.

NOTAM

Avigo que contém informacéo relativa ao estabelecimento, condigdo ou modificagao de
qualquer instalagao aeronautica, servigo, procedimento ou perigo, cujo pronto conhecimento seja
indispensavel para o pessoal encarregado das operagdes de voo.

OBSTACULO

Todo objeto fixo ou mével (temporario ou permanente), ou parte dele, localizado em
uma

area destinada ao movimento de aeronaves na superficie ou que se estenda sobre uma
superficie definida destinada a protecéo das aeronaves em voo.

6- Analise:

Os procedimentos para aproximacgéo e pouso em aerédromo nao controlado estao
descritos de forma sucinta na ICA 100-12, no RBHA 91 & no AIP Brasil. Aléem desses
documentos, as boas praticas sugerem que, um piloto em aproximagao para pouso em um
aerodromo nao controlado deve entrar na perna do vento e realizar um circuito de trafego, com
arremetida no ar. Este procedimento tem por finalidade garantir a verificacao das condigoes da
pista em termos do seu estado de conservagdo, auséncia de obstaculos e diregao / intensidade
do vento.

Por outro lado, a emissdo de NOTAM, quando uma pista esta com algum tipo de
obstrugdo, deve ser incentivado pois, além de avisar os pilotos a respeito da situagao, pode,
ainda, estabelecer um procedimento para garantir que pilotos e pessoal de solo se comuniquem,
verbalmente ou nao, de forma a manter os niveis de seguranca de voo em patamares aceitaveis.

Entende-se que, em hipétese alguma, um pouso pode ser realizado se for constatado a
presenga de pessoas, animais, automéveis, ou qualquer outro tipo de obstrugao na pista. Nesses
casos, o piloto DEVE arremeter no ar e aguardar a desobstrugao da pista ou prosseguir para a
alternativa.

A informagdo do piloto que a arremetida no ar n_gm era possivel so € pertinente se
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considerarmos que a aeronave esta em emergéncia. E preciso ter em mente que a arremetida
deve sempre ser a primeira opgao de um piloto durante uma aproximagao para pouso € a
aeronave deve, SEMPRE, estar configurada da maneira mais adequada para permitir que essa
manobra seja realizada em seguranca.

7- Recomendagbes de Seguranga de Voo
Os pilotos:
a- Deverdo, em aproximacées visuais para pouso em aerédromos nao controlados, entrar no
circuito de trafego na perna do vento e realizar uma passagem sobre a pista, a 200 pés de altura,
para verificar as condigdes de operagdo e a dire¢ao / intensidade do vento. Apos esta, voltar ao
circuito de trafego adequado e realizar o pouso.

b- Deverdo estar aptos a realizar uma arremetida em qualquer fase de uma aproximagao de
pouso.

Qs Aeroclubes e Escolas de Aviagao:

c- Deverao estudar este caso com seus alunos e instrutores, verificar todos os aspectos
legais e de segurancga pertinentes, padronizar a conduta de seus pilotos e, principalmente,
aumentar o treinamento de arremetidas no ar e no solo.

8- Proposta de Recomendagao de seguranga de Voo
Ao DAESP
a- Devera solicitar a emissdo de um NOTAM ao DECEA sempre que houver necessidade de
se trabalhar na area de movimento de um aerodromo. Esta notificacdo devera possuir as
informacées pertinentes, o prazo de execucao e, principalmente para aerédromos que nao
disponham de comunicacéo radio, os procedimentos esperados para pilotos e trabalhadores no
solo.

Ao DECEA
b- Devera exigir que um NOTAM seja emitido sempre que houver necessidade de um trabalho
da area de movimento de um aerédromo, independente da quantidade de trafego esperado.
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