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Objetivos

• Repassar os fatores que devem ser considerados 
para a realização de um voo seguro e regular na 
aviação geral, com foco nas regras do RBHA 91.



Índice

1 – Voando certo

• Piloto

• Aeronave

• Meio ambiente e aeródromos
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1 – Voando certo

Piloto

Meio ambiente e aeródromos

Aeronave

Preparação para um voo (aviação RBHA 91)
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http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-
regulado/aviacao-geral/check-list-rampa

http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-regulado/aviacao-geral/check-list-rampa
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Piloto
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Piloto

91.5 - REQUISITOS PARA TRIPULAÇÕES

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave 
civil registrada no Brasil, a menos que:

(3) a operação seja conduzida por tripulantes 
adequadamente qualificados para a aeronave e 
para a função que exercem a bordo e detentores 
de certificado de capacidade física válidos.
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Piloto

1. Mínimos regulamentares

Licença

Habilitação 
válida

Experiência 
recente

CMA Válido

RBAC 61

RBAC 67
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Piloto

1. Mínimos regulamentares

Licença

Habilitação 
válida

Experiência 
recente

CMA Válido

PP

PC

PLA

61.105 (a) (...) as prerrogativas do 
titular de uma licença de piloto 
comercial são: (...)
(2) atuar como piloto em comando de 
aeronave não empregada em voos de 
serviço de transporte aéreo público; 

(3) atuar como piloto em comando em 
voos de serviços de transporte aéreo 
público, em uma aeronave certificada 
para operação com tripulação mínima 
de 1 (um) piloto; 
(4) atuar como segundo em comando 
em voos de serviços de transporte 
aéreo público em uma aeronave 
certificada para operação com 
tripulação mínima de 2 (dois) pilotos; 



1 – Voando certo

Piloto

1. Mínimos regulamentares

Licença

Habilitação 
válida

Experiência 
recente

CMA Válido

Classe                      Endosso? (IS 61-006)

Tipo                     Trein. Diferenças? (IS 61-004)

Operação 
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Piloto

1. Mínimos regulamentares

Licença

Habilitação 
válida

Experiência 
recente

CMA Válido

61.21
Diurna

Noturna

Avião convencional

IFR
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Piloto

1. Mínimos regulamentares

Licença

Habilitação 
válida

Experiência 
recente

CMA Válido

1ª classe

2ª classe

4ª classe



1 – Voando certo

Piloto

1. Mínimos regulamentares

Licença

Habilitação 
válida

Experiência 
recente

CMA Válido

RBHA 91
Não ter ingerido álcool 
nas últimas 8h (91.17)

Não estar sob efeito de 
álcool ou outras 

substâncias psicoativas 
(91.17)

Portar CHT (91.5(d))
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http://www2.anac.gov.br/consultasdelicencas/consultas2.asp
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Registros na CIV e CIV Digital
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Aeronave
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Documentos

Equipamentos

Desempenho e 
combustível

Autorizações 
especiais (LOA)
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Documentos

91.203
CA e CM
Manual de voo e checklist
NSCA 3-13
Apólice de seguro
Licença de estação
FIAM

91.503
Cartas pertinentes à rota 
voada

Art. 20, III CBA
Diário de bordo
Lista de passageiros
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Documentos

91.203
CA e CM
Manual de voo e checklist
NSCA 3-13
Apólice de seguro
Licença de estação
FIAM

91.503
Cartas pertinentes à rota 
voada

Art. 20, III CBA
Diário de bordo
Lista de passageiros

IS 91-002B (EFB)
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Documentos

91.203
CA e CM
Manual de voo e checklist
NSCA 3-13
Apólice de seguro
Licença de estação
FIAM

91.503
Cartas pertinentes à rota 
voada

Art. 20, III CBA
Diário de bordo
Lista de passageiros

IS 91-002B (EFB)
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Aeronave

91.423 - PESAGEM E BALANCEAMENTO 
DE AERONAVES
(d) A ficha de peso e balanceamento de 
uma aeronave deve ser recalculada
sempre que a aeronave sofrer alteração 
por remoção, instalação ou mudança 
de posição de equipamentos, 
acessórios, decoração interna, etc.

Observação 1: a ficha de pesagem da aeronave não é obrigatória para aeronaves 
RBHA 91, exceto as de aeroclubes em voo de navegação. 
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Aeronave

140.49 - DOCUMENTOS DAS AERONAVES 
(a) O Aeroclube deve manter toda a documentação das aeronaves que opera, a saber: 

(5) ficha atualizada de peso e balanceamento da aeronave; e 

(b) As aeronaves operadas por um Aeroclube, quando em vôo local, devem ter a bordo 
apenas os documentos requeridos pelo parágrafo (a)(6) desta seção; quando em 
deslocamentos, as aeronaves devem levar a bordo toda documentação aplicável 
requerida, podendo ser os documentos originais ou suas cópias autenticadas, exceção 
feita aos Certificados de Aeronavegabilidade ou de Autorização de Vôo que devem ser, 
sempre, os originais.
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Aeronave

Observação 2: a norma que regula o diário de bordo atualmente é a Resolução 
ANAC 457 de 2017: 
http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/resolucoes/2017/resolucao-no-457-20-12-2017

Art. 4º § 1º As informações registradas no diário de bordo devem ser assinadas
pelo piloto em Comando pelo menos até o fim da jornada.

Art. 8º § 3º O meio de apresentação das informações poderá ser físico ou digital, 
contanto que esteja a bordo e seja legível a qualquer tempo.

http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/resolucoes/2017/resolucao-no-457-20-12-2017
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Equipamentos

91.205 e seguintes

- Equipamentos obrigatórios para cada tipo de 
voo. Por exemplo:
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Equipamentos

(c) Vôo VFR noturno. Para voar VFR durante a noite, os 
seguintes equipamentos e instrumentos são requeridos: 
(1) instrumentos e equipamentos (...) adequadamente 
iluminados; 
(2) um indicador giroscópico de atitude (horizonte artificial); 
(...)
(7) um conjunto de fusíveis de reserva ou três fusíveis de 
reposição para cada tipo requerido, colocados em local 
acessível em vôo pelo piloto;
(8) uma lanterna elétrica portátil; e (...)
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Aeronave

Na aviação geral, podemos despachar aeronaves com equipamentos 
inoperantes?

91.213 - EQUIPAMENTOS E INSTRUMENTOS INOPERANTES

(a) (...) nenhuma pessoa pode decolar com uma aeronave civil 
com equipamentos ou instrumentos inoperantes instalados, a 
menos que as seguintes condições sejam atendidas: 

(1) exista uma lista de equipamentos mínimos (MEL) 
desenvolvida pelo operador da aeronave. 

(2) a aeronave tenha a bordo uma autorização emitida pelo 
DAC autorizando a operação da aeronave segundo a MEL. (...)

OPÇÃO 1 – COM MEL



MASTER MEL MEL

A MEL é um documento 
customizado do operador, 

elaborado com base na 
MMEL editada pelo 

fabricante
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Aeronave

Na aviação geral, podemos despachar aeronaves com equipamentos 
inoperantes?

91.213 - EQUIPAMENTOS E INSTRUMENTOS INOPERANTES

(d) Exceto para operações conduzidas segundo os parágrafos 
(a) ou (c) desta seção, uma pessoa pode decolar com uma 
aeronave, em operações conduzidas segundo este 
regulamento, com equipamentos ou instrumentos inoperantes 
e sem uma MEL aprovada pelo DAC, se: 

(1) a operação for conduzida em: 

(i) uma aeronave de asas rotativas (...) e

OPÇÃO 2 – SEM MEL
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Aeronave

91.213(d)(2)

1 – o equipamento não seja requerido para o voo (91.205) 
ou requerido por diretriz de aeronavegabilidade;

2 – o equipamento seja retirado ou rotulado INOP; e

3 – um piloto ou mecânico constate que não há risco 
para o voo.

Na aviação geral, podemos despachar aeronaves com equipamentos 
inoperantes?

OPÇÃO 2 – SEM MEL
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Aeronave

91.213(e)

(e) Não obstante qualquer provisão desta 
seção, uma aeronave com instrumentos 
ou equipamentos inoperantes pode ser 
operada de acordo com uma permissão 
especial de vôo emitida de acordo com 
as seções 21.197 e 21.199 do RBHA 21

Na aviação geral, podemos despachar aeronaves com equipamentos 
inoperantes?

OPÇÃO 3 – PERMISSÃO ESPECIAL DA ANAC
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Aeronave

21.197 Autorização especial de voo
(a)(...)Os seguintes propósitos são permitidos: 

(1) translado de aeronave (...); 
(2) entrega ou exportação de aeronave ao seu 
comprador; 
(3) ensaios em voo de produção de aeronaves 
recém-fabricadas(...)
(4) evacuação da aeronave de áreas perigosas; 

(5) condução de voos de demonstração para 
cliente(...)

Na aviação geral, podemos despachar aeronaves com equipamentos 
inoperantes?

OPÇÃO 3 – PERMISSÃO ESPECIAL DA ANAC

http://www.anac.gov.br/@@search?Subject%3Alist=AEV

http://www.anac.gov.br/@@search?Subject:list=AEV
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Aeronave

Em todos os casos, a inoperância de qualquer 
equipamento da aeronave deve ser registrada no 
diário de bordo.

Lembrando que...
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Desempenho e 
combustível

91.151
VFR Diurno
A+B+30 minutos

VFR Noturno
A+B+45 minutos

VFR Helicóptero
A+B+20 minutos

91.167
IFR Avião
A+B+C+ 45 minutos

IFR Helicóptero
A+B+C+ 30 minutos
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Desempenho e 
combustível
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Desempenho e 
combustível
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Aeronave
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Aeronave



1 – Voando certo

Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Autorizações 
especiais (LOA)

PBN – Perfomance Based Navigation

RVSM – Reduced Vertical Separation Minima (FL290 a 410)

ILS CAT II e CAT III

ETOPS – Extended Operations (>75 min de uma alternativa)

NAT HLA – North Atlantic High Level Airspace (antigo NAT-MNPS)
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Autorizações 
especiais (LOA)

PBN – Perfomance Based Navigation - IS 91-001E

NÃO MAIS EXIGE-SE LOA PARA OPERADOR 91.....
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Autorizações 
especiais

PBN – Perfomance Based Navigation - IS 91-001E
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Aeronave

1. Para despachar uma aeronave, verificar...

Documentos

91.203
CA e CM
Manual de voo e checklist
NSCA 3-13
Apólice de seguro
Licença de estação
FIAM

91.503
Cartas pertinentes à rota 
voada

Art. 20, III CBA
Diário de bordo
Lista de passageiros

IS 91-002B (EFB)
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Aeronave
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Aeronave
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Meio ambiente e aeródromos
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Meio ambiente e aeródromos

1. Meio ambiente

Consultar as condições meteorológicas atuais e previstas.

Determinar as regras de voo apropriadas (VFR ou IFR) segundo a ICA 100-4 – REGRAS 
E PROCEDIMENTOS ESPECIAIS DE TRÁFEGO AÉREO PARA HELICÓPTEROS.
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Meio ambiente e aeródromos

1. Meio ambiente

ICA 100-4
3.3 MÍNIMOS METEOROLÓGICOS 3.3.1 
Os mínimos meteorológicos predominantes nos aeródromos ou helipontos 
envolvidos deverão ser iguais ou superiores a: 
a) TETO: 600 pés; e b) VISIBILIDADE: 1500 m.
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Meio ambiente e aeródromos

2. Aeródromos

Verificar se o aeródromo é cadastrado.

Verificar se a pista, taxiway e pátios são adequados à aeronave, os horários de 
funcionamento, as cartas vigentes, NOTAMs, etc.
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Meio ambiente e aeródromos

1. Aeródromos

www.aisweb.aer.mil.br
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Meio ambiente e aeródromos

1. Aeródromos
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Meio ambiente e aeródromos

2. Aeródromos

É possível decolar ou pousar fora de aeródromos?
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Meio ambiente e aeródromos
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• Repassar os fatores que devem ser considerados 
para a realização de um voo seguro e regular na 
aviação geral, com foco nas regras do RBHA 91.
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OBRIGADO!


