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CIRCULACAO VISUAL NA TERMINAL CURITIBA

Periodo de vigéncia: de 26 ABR 2018 a PERM

1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

1.1.1 Esta Circular de Informacdo Aerondutica visa ao ordenamento do trafego de aeronaves
voando VFR na Area de Controle Terminal Curitiba (SBWT) e na projecdo dos seus limites
laterais, mediante adequacdo da Estrutura do Espaco Aéreo e estabelecimento de Rotas Especiais
de Aeronaves em Voo Visual (REA) e Rotas Especiais de Helicoptero (REH), de tal forma a:

a) Estabelecer e disciplinar a circulagio de aeronaves em voo VFR nas Areas
controladas, por meio de Rotas compulsorias, permitindo o fluxo ordenado e
seguro de todas as operacOes aéreas;

b) Otimizar a utilizacdo do espaco aéreo e a prestacdo de Servico de Trafego Aéreo;

c) Aumentar a capacidade ATC através da previsibilidade de rotas e diminuigdo das
comunicacdes entre controlador e piloto;

d) Estabelecer Rotas recomendadas nas Areas ndo Controladas da TMA SBWT;

e) Estabelecer referéncias visuais que auxiliem as aeronaves em voo VFR a prover sua
propria separagdo, quando se deslocando em espago aéreo classe G, nas Rotas
recomendadas, efetuando auto coordenacéo;

f) Garantir altitudes minimas e maximas seguras;
g) Minimizar a interferéncia com os trafegos em voo IFR; e
h) Evitar interferéncia com espagos aéreos condicionados.

1.2 AMBITO

1.2.1 AS DISPOSICOES CONTIDAS NESTA AIC SE APLICAM

a) Aos Orgdos do SISCEAB com jurisdicio sobre os Espacos Aéreos delimitados nesta
AIC; e

b) As aeronaves sob Regra de Voo Visual (VFR) que pretendam voar nos Espacos
Aéreos controlados ou ndo controlados da TMA SBWT ou sob a mesma.

2 ABREVIATURAS

ACAS Sistema Embarcado de Anticolisdo
AFIS Servico de Informacdo de Voo de Aerédromo
APP Controle de Aproximagao

ATC Controle de Trafego Aéreo
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ATIS Servigco Automatico de Informagdo Terminal
ATS Servico de Trafego Aéreo

CTR Zona de Controle

EAC Espaco Aéreo Condicionado

FCA Frequéncia de Coordenacao entre Aeronaves
FlZ Zona de Informacéo de Voo

GND Solo

IFR Regra de Voo por Instrumentos

MSL Nivel Médio do Mar

QNH Ajuste de Altimetro

REA Rota Especial de Aeronaves em Voo Visual
REH Rota Especial de Helicopteros

TMA Area Terminal

VFR Regras de Voo Visual

3 ANEXOS

Esta AIC é complementada pelos seguintes anexos:

A. Descritivo das Rotas Especiais de Aeronaves em Voo Visual;
B. Descritivo das Rotas Especiais de Helicopteros em Voo Visual.

4 CONCEITUACAO

41 AERONAVE

Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de reacdes do ar
que ndo sejam as reagdes do ar contra a superficie.

4.2 AREA CONTROLADA

Designacéo generica usada quando se faz referéncia, em conjunto ou em parte, a
TMA SBWT e a CTR-CT (Zona de Controle de Curitiba) e a CTR-JV (Zona de Controle de
Joinville).

4.3 AVIAO

Aeronave mais pesada que o ar, propulsada mecanicamente, que deve sua
sustentacdo em voo principalmente as reacdes aerodinamicas exercidas sobre as superficies que
permanecem fixas durante o voo.

44 CORREDOR

Designacdo genérica das Rotas Visuais, utilizada em substituicdo a expressao
Rota Especial de Aeronaves em Voo Visual (REA).

45 PROJECAO VERTICAL DE UMA AREA TERMINAL

Espaco Aéreo que vai do solo ou &gua até o limite inferior vertical de uma Area
Terminal, excluidas a CTR.

4.6 PORTAO DE ENTRADA/SAIDA

Espaco Aéreo definido para disciplinar a entrada e/ou saida de uma CTR ou de
uma ATZ controlada ou n&o.
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4.7 ROTA ESPECIAL DE AERONAVES EM VOO VISUAL (REA)

Trajetoria de voo VFR, com dimensdes laterais de 3 NM (1,5 NM para cada lado
do seu eixo), apoiada em pontos geograficos visuais no terreno, com altitudes maximas e
minimas (margem de separacao visual de obstaculos), indicada como referéncia para orientacao
do voo visual de aeronaves (avides e helicopteros), disposta em forma de corredor e de maneira a
ndo interferir nos procedimentos IFR, EAC e no trafego local dos aer6dromos principais.

NOTA 1: Para atender a condigdes operacionais especificas da TMA-CT, a dimenséo
lateral do CORREDOR NORTE e CORREDOR SUL sera de 0.5NM para cada lado de
seu eixo.

4.8 ROTA ESPECIAL DE HELICOPTEROS (REH)

Trajetoria de voo VFR, com dimens@es laterais de 1,0 NM (0,5 NM para cada
lado de seu eixo), apoiada em pontos geogréaficos visuais no terreno, indicada como referéncia
para orientacdo do voo visual de helicopteros, disposta em forma de corredor e de maneira a ndo
interferir nos procedimentos IFR e no trafego local dos aerédromos.

NOTA 1: Para atender a condigdes operacionais especificas da TMA-CT, a dimensdo
lateral da REH sera de até 100m para cada lado de seu eixo em espaco aereo controlado
e de 250m para cada lado de seu eixo em espago aéreo ndo controlado.

NOTA 2: Para atender a condi¢des operacionais especificas da TMA-CT, a rota de voo
visual para helicoptero foi estabelecida de modo a sobrevoar referéncias naturais e/ou
artificiais de facil observacéo, tais como: rodovias, grandes avenidas, pontos turisticos,
parques e ferrovias, com isso, a margem de separacdo de obstaculos para aeronaves
categoria H sera de 300 pés.

49 ZONA DE CONTROLE (CTR)

Espaco Aéreo Controlado, que se estende do solo ou &gua até um limite superior
especificado, com a finalidade de conter os Procedimentos IFR de pouso e decolagem.

5 DISPOSICOES GERAIS

5.1  As disposicdes contidas nesta AIC complementam o previsto na ICA 100-12 (Regras do
Ar), ICA 100-37 (Servicos de Trafego Aéreo) e ICA 100-4 (Regras e Procedimentos Especiais
de Tréafego Aéreo para Helicopteros).

5.2  As aeronaves em voo nas REA/REH devem adotar as normas aplicaveis ao voo VFR,
previstas nas ICA 100-12, ICA 100-37 e ICA 100-4, particularmente no que se refere a aplicacao
das Regras Gerais com vistas a evitar o abalroamento entre aeronaves e entre estas e 0s
obstaculos existentes ao longo das rotas.

NOTA 1: As referéncias visuais descritas nesta AIC sdo informadas com as
coordenadas geograficas com o Unico objetivo de auxiliar o piloto na obtencdo e
identificacdo visual da citada referéncia.

NOTA 2: O voo visual através das REA/REH, apoiado ou ndo por outros meios de
navegacao (GPS, Inercial ou réadio), em hipétese alguma dispensa o continuo contato
visual com o terreno, conforme definido em legislacdo em vigor.

NOTA 3: As altitudes minimas previstas nas REA/REH ndo isentam o piloto de sua
responsabilidade de ver e evitar obstaculos, conforme previsto na legislacdo em vigor
para este tipo de voo.

5.3 A descricdo da TMA SBWT e de todos os Espacos Aéreos dentro de suas projecdes
laterais consta do AIP BRASIL, parte ENR 2.
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5.4 Tendo em vista ocasifes com alta demanda de trafego concentrada, como em determinadas
datas festivas ou comemorativas, poderdo ser alteradas, temporariamente, a classe de quaisquer
REA, de “G” para “D”, através de NOTAM. Esta medida tem como objetivo antecipar o ponto
de inicio da prestacdo do Servigo de Controle de Trafego Aéreo bem como definir Pontos de
Espera Visual ao longo das REA.

6 REGRAS GERAIS

6.1  As aeronaves em evolucdo no espaco aéreo correspondente as TMA CT e/ou as suas
projecdes verticais, em voo de acordo com as regras de voo visual (VFR), preferencialmente
deverdo utilizar as REA/REH estabelecidas nesta AIC (vide anexo), podendo acessa-las ou
abandona-las em qualquer ponto da rota indicado no plano de voo. Entretanto, em caso de
pretenderem operar em aer6dromos que possuem 6rgdos ATS (SBCT, SBBI e SBJV), deverao,
compulsoriamente, utilizar as REA/REH para acesso e saida desses aerédromos.

NOTA: As aeronaves em comunicacdo bilateral com o APP-CT, poderéo ter seus voos
autorizados para fora das REA, desde que o fluxo de trafego na TMA SBWT e as
condic¢Bes meteoroldgicas reinantes o permitam.

6.2  Recomenda-se aos pilotos manterem os farois de pouso ou taxi acionados durante o voo,
com o intuito de melhorar a percepcédo de outras aeronaves se deslocando nas REA.

6.3  Os pilotos deverdo, obrigatoriamente, manter o transponder Modos A/C ou Modo S
acionado durante o voo, dada a intensidade de fluxo de trafegos, aumentando a seguranca gerada
pelo uso cada vez maior de tecnologias embarcadas de anticolisdo, como o Sistema ACAS.

6.4  As aeronaves em voo nas REA/REH, deverdo manter-se & direita do eixo da rota,
deixando as posicOes geograficas (referéncias visuais) a esquerda.

6.5  Os helicdpteros poderdo fazer uso das REA desde que se enquadrem nas exigéncias
dessas rotas.

6.6 Na impossibilidade de prosseguir em condi¢6es meteoroldgicas de voo visual dentro de
quaisquer REA, o piloto em comando da aeronave devera:

a) Regressar e pousar no aerédromo de partida ou em outro mais proximo;

b) Solicitar autorizagao para realizar voo VFR Especial;

c) Solicitar modificacdo de regras de voo, de VFR para IFR, desde que atenda aos
requisitos estabelecidos em norma; ou

d) Solicitar autorizacdo para sair da REA.

6.7  As mudangas de altitude, nas diversas REA/REH, devem ser realizadas a partir dos
fixos de posicdo e serdo realizadas sob inteira responsabilidade do piloto em comando e
estritamente em condigdes de voo visual (VMC).

NOTA: Nos trechos controlados para o voo VFR, o APP-CT poderd determinar a
mudanca de altitude a uma aeronave voando nas REA, mesmo distante de um fixo de
referéncia na trajetoria.

6.8  As altitudes de voo nas REA devem, sempre que possivel, ser equivalentes aquelas
definidas na Tabela de Niveis, em funcdo do rumo mantido. Nos trechos sujeitos a autorizacao
ATC, o APP-CT, para efeitos de separacao de trafego, podera definir uma altitude, a ser mantida
pela aeronave, diferente do rumo a ser voado no corredor. As altitudes de voo nas REH séo
aquelas minimas e maximas possiveis para a circulacdo visual de helicopteros, que atendem os
critérios de liberacdo de obstaculos e ndo interferéncia nos procedimentos de navegacdo aérea
dos aer6dromos.
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6.9  As REA/REH terdo seus espacos aéreos classificados conforme os Anexos A - Descritivo
das Rotas Especiais de Aeronaves em Voo Visual e B - Descritivo das Rotas Especiais de
Helicopteros em Voo Visual.

6.10 Devido a necessidade de gerenciamento de fluxo de aeronaves para ingresso na
TMA/CTR Curitiba poderao ser aplicadas medidas de espacamento entre as aeronaves através da
solicitacdo da realizacdo de esperas em pontos de referéncia visuais das REA/REH.

6.11 A aeronave em voo VFR, que necessitar executar cruzamento da TMA Curitiba, devera
informar e utilizar os trechos da REA até a saida da TMA, ou, excepcionalmente, obter
autorizacdo do APP-CT para prosseguir em trajetoria direta até livrar.

6.12 Dada a densidade de voos na TMA-CT e visando a manutencdo da seguranca das
operacOes, as aeronaves em voo na REA, ao estabelecerem contato radio, devem ser breves na
transmissao, informando:

- Matricula;

- Rota (caso voando em uma) ou Corredor;
- Posicgao;

- Altitude;

- Sentido de deslocamento; e

- Matricula.

Exemplos:

“PT-KEB, CORREDOR RIO BRANCO, VERTICAL CAMPO MAGRO, 5500 FT,
PROA RIO BRANCO, KILO ECHO BRAVO™.

6.13  Inobstante a frequéncia para contato/monitoramento constante dos Anexos A e B, podera
0 APP-CT instruir frequéncia diversa, a depender de suas necessidades operacionais.

7 REGRAS ESPECEI’FICAS PARA VOO EM ESPACO AEREO NAO CONTROLADO
SOB A PROJECAO DA TMA-CT

7.1  As rotas estabelecidas nos Espacos Aéreos ndo controlados tém seu uso recomendado,
ndo sendo obrigatorias, tendo como finalidade auxiliar o piloto em sua navegacdo e auto
coordenacdo com outras aeronaves, podendo acessa-las ou abandona-las em qualquer ponto.

7.2  Quando em voo sob a TMA SBWT, os altimetros deverdo ser ajustados em QNH de
acordo com os valores fornecidos pelo Servico Automatico de Informacdo Terminal (ATIS) de
SBCT, devendo-se atualizar no decorrer do voo.

NOTA 1: Consultar NOTAM e ROTAER quanto a possiveis alteracoes.
NOTA 2: Caso o piloto ndo consiga receber o ATIS, poderd obter a informacdo de
QNH diretamente do APP-CT.

7.3 As coordenac@es entre aeronaves no Espaco Aéreo nao controlado deverdo ser efetuadas
em Frequéncia de Coordenacdo entre Aeronaves da REA, conforme anexos A e B.

NOTA: consultar NOTAM e ROTAER quanto a possiveis alteracoes.

7.4 Para prover previsibilidade ao APP-CT, as aeronaves que decolarem de localidades sob a
TMA SBWT e desprovidas de Orgdo ATS, como também os procedentes de fora da area de
controle Terminal, quando no ingresso na projecdo vertical da TMA SBWT, deverdo acionar 0s
Cddigos Transponder de acordo com a tabela a seguir:
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Aeroporto de DESTINO Indicativo ICAO Caodigo Transponder
Curitiba — Afonso Pena SBCT 0220
Curitiba - Bacacheri SBBI 0230
Joinville SBJV 0240
Demais localidades - 2000

NOTA: A tabela acima n&o devera ser considerada caso a aeronave receba de um Orgdo
ATS, a qualquer momento do voo, um Codigo Transponder especifico.

7.5 O Servico de Informacdo de Voo e Alerta no Espaco Aéreo classe “G” serd prestado pelo
APP-CT, quando factivel, por meio da frequéncia especificada no anexos A e B, ou outra
definida por NOTAM.

8 REGRAS ESPECIFICAS PARA VOO EM ESPACO AEREO CONTROLADO

8.1 O ingresso ou abandono da CTR-CT e CTR-JV devera, compulsoriamente, ser realizado
pelos PortGes de Saida/Entrada, exceto quando for dada instrucdo ou autorizacéo diferente do
Orgédo ATC.

8.2 Nas Areas controladas, as aeronaves deverdo programar sua navegagio para estarem na
altitude minima ou maxima indicada na carta a partir do ponto (Posicdo) dessa indicacéo.

8.3  As aeronaves que pretendam ingressar em Espaco Aéreo controlado deverdo observar a
obrigatoriedade de chamar o Orgdo ATS ou manter a escuta da frequéncia correspondente antes
do ingresso, conforme anexos A ou B.

8.4  As aeronaves com Plano de Voo Completo com mudanca de VFR para IFR (Plano
ZULU), deverdo aguardar autorizagcdo do APP-CT para mudanca das regras de voo, respeitando
as altitudes minimas e maximas impostas pelos corredores visuais a serem voados.

NOTA 1: No caso de Falha de Comunicacédo, o piloto devera cumprir os dispositivos
previstos nas ICA 100-11 (Plano de Voo) e ICA 100-12 (Regras do Ar).

NOTA 2: Os helicopteros poderdo ingressar para pouso em outra localidade dentro dos
limites da CTR-CT, bem como para seu cruzamento, sendo compulsorio chamar o
orgdo ATS responsavel e informar a REH adequada até o destino.

NOTA 3: As aeronaves que pretendam decolar de outros aerddromos/helipontos
existentes dentro da CTR-CT/JV ou projecOes laterais das REA/REH, deverdo realizar
contato previo nas respectivas frequéncias de coordenacdo/ATS do setor, a fim de
obterem instrugdes para cruzamento e/ou ingresso na REA/REH.

85 O ingresso de aeronaves na CTR-CT devera ser feito pela REA atraves dos Portdes
ALMIRANTE TAMANDARE, COLOMBO ou IRAI, exceto quando autorizado pelo APP-CT
outro ponto de abandono da REA.

8.6 O Portdo ATUBA, para utilizacdo de aeronaves, destina-se, exclusivamente, ao transito
de aeronaves pertencentes as Escolas de Aviacdo de/para treinamentos no EAC SBR-595.

8.7 O ingresso de aeronaves na CTR-JV devera ser feito pela REA através dos Portdes
GUARATUBA, TREVO BR-101 ou BARRA DO SUL, exceto quando autorizado pelo APP-CT
outro ponto de abandono da REA.

9 REGRAS ESPECIFICAS PARA HELICOPTEROS

9.1  Voos de reportagem que ndo sejam cotidianas e breves, de inspecdo de linhas elétricas,
panoramicos ou sobrevoos de acompanhamento de eventos esportivos, entre outros, que possam
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afetar as decolagens ou aproximagdes e que necessitem ser realizados nas CTR-CT devem ser
coordenados previamente com o APP-CT, salvo se tais operacdes ja estiverem autorizadas
previamente junto ao CINDACTA 2, como nos casos previsiveis, em que se possa ter
planejamento.

9.2  Os helicdpteros que se destinam ou procedam de heliponto ou localidade que nao estejam
situados ao longo das REH contidas nas CTR, deverdo abandonar ou ingressar nessas rotas
obedecendo ao percurso mais curto possivel entre o local de pouso/decolagem e a REH mais
proxima, sendo proibido, no entanto, cruzar o alinhamento das pistas dos aerédromos de Curitiba
e Bacacheri e das trajetdrias IFR sem a autorizagio do Orgdo ATC correspondente.

9.3  Para voo dentro da CTR-CT, é necessario contato antes do ingresso na area, para
obtencdo da autorizacdo que estabelecera as condicGes e instrugfes, no que for pertinente a
circulacdo de helicopteros em operacdo VFR, para:

a) Ingresso ou ndo neste Espaco Aéreo Controlado;

b) Quais REH a serem seguidas de acordo com o fluxo de trafego;

c) Abandono das REH, deslocamento e pouso nos helipontos existentes nessa area;
d) Decolagem de helipontos inseridos nessa area e ingresso nas REH;

e) Manutencdo da separacéo do trdfego VFR de IFR;

f) Acionamento de Codigos Transponder; e

g) Informagédo de tréfego.

NOTA: Para decolagem de helipontos situados dentro da CTR, a comunicacao bilateral
devera ser estabelecida ainda em solo ou a no méximo 50ft, no voo pairado.

9.4  Os helicopteros em voo nas REH poderdo ser instruidos, por necessidade do fluxo de
trafego ou de presenca de uma aeronave IFR, a realizar manobras evasivas, esperas visuais e
reducdo de velocidade, entre outras agdes.

9.5 A velocidade minima/méaxima obrigat6ria nas REH, devera estar entre 70kt e 90Kkt.

9.6  APP-CT atribuird um Cddigo Transponder discreto aos helicdpteros em voo nessa area,
entre 0101 e 0113.

9.7  Os helicopteros que decolem de localidades desprovidas de Orgdo ATS, nos Espacos
Aéreos classe “G” sob toda a TMA-CT ou que ainda ndo estabeleceram contato com o APP-CT,
deverdo manter acionado o Cdédigo Transponder 0100 durante todo o tempo de voo, salvo
recebam de um 6rgdo ATS, a qualquer momento, um Cdédigo Transponder especifico.

9.8  Durante o tempo em que estiverem pousados nos helipontos da CTR-CT, os helicopteros
deverdo manter seus Transponder em STANDBY, somente retornando para a posicio NORMAL
imediatamente apos a decolagem.

NOTA: A ndo observacdo deste item poderd ocasionar falsas informacbes de TA
(Traffic Advisory) ou de RA (Resolution Advisory) para as aeronaves que dispdem de
Sistema ACAS embarcado pousando no Aeroporto de Curitiba/Bacacheri ou dele
decolando, gerando manobras evasivas por estas aeronaves, que ja se encontram em
fase critica do voo.

9.9  APP-CT, atuando na sua area de responsabilidade, ndo emitird autorizacdo de trafego
discordante da orientacdo prevista para as REH.

NOTA: O PILOTO devera manter atenta observacdo das condi¢cdes meteorolégicas da
rota prevista, a fim de evitar situacdes conflitantes com as normas em vigor.

9.10 O helicoptero que pretenda ingressar nessa area, ou dela decolar, ao estabelecer contato
rédio, deve ser BREVE na transmiss&o, informando:

- Matricula;
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- Rota (caso voando em uma) ou Corredor;
- Posicao;

- Altitude;

- Sentido de deslocamento; e

- Matricula.

Exemplos:

“PR-KEB, ROTA CHARLIE, VERTICAL DO BARRO PRETO, 4000FT, PROA
DA SANEPAR, KILO ECHO BRAVO™.

9.11 Para decolagem dos Aerédromos de Bacacheri e Curitiba, os pilotos deverdo fazer chamada
inicial para posicdo operacional apropriada do 6rgdo ATC, antes do acionamento dos motores,
para autorizacdo de trafego e solicitacdo de saida por um corredor visual (REH). Apos a
autorizacdo de acionamento, quando os motores ja estiverem acelerados e os cheques antes da
decolagem ja tiverem sido realizados, devera informar pronto para decolagem. Apds receber
autorizacdo para decolagem, o helicoptero devera inicia-la imediatamente, sob risco de quebrar
0 sequenciamento ou a separagdo com as aeronaves, provocando arremetidas ou outras
consequéncias.

10 DISPOSICOES FINAIS

10.1 Os critérios e procedimentos estabelecidos nesta AIC nédo dispensam os pilotos e 6rgdos
envolvidos do cumprimento das demais disposi¢des constantes nas legislagcdes em vigor.

10.2 Esta AIC revoga nesta data a AIC N 04/11, de 13 janeiro de 2011.

10.3 Os casos ndo previstos serdo resolvidos pelo Exmo. Sr. Chefe do Subdepartamento de
Operac6es do Departamento de Controle do Espaco Aéreo.
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ANEXO A

DESCRITIVO DAS ROTAS ESPECIAIS DE AERONAVES EM VOO VISUAL (REA)

1. Nas Areas controladas, as altitudes méaximas e minimas descritas devem ser obedecidas,
sob risco de serem infringidas as separacGes minimas ou de provocar colisdo com outras
aeronaves voando acima, nos procedimentos IFR, ou abaixo no espaco aereo Classe G.

2. Nas Rotas recomendadas estdo apontadas altitudes recomendadas méaximas e minimas de
acordo com o sentido do voo.

3. As altitudes minimas descritas na REA fazem referéncia a uma margem minima de
separagdo de obstaculos sobre relevo de 500 pés.

4, Obrigatoria a consulta a NOTAM e ROTAER para verificacdo de possiveis alteracoes.

5. Nas CTR-CT e JV, com Portdes designados, 0s movimentos de ingresso ou saida dos
Circuitos de Trafego deverdo ser realizados por tais Portdes, visando a organizacdo, a
previsibilidade e a seguranca das operagdes dos aerddromos contidos nas Zonas de Controle. Os
aerodromos e seus Portdes previstos sdo:

Aerdédromo Portao

1 TAMANDARE
SBCT 2 COLOMBO
SBBI 3 IRAI

4 ATUBA

5 GUARATUBA
SBJV 6 TREVO BR 101

7 BARRA DO SUL

Legenda da Descricao de Rotas/Corredores
NOME DA ROTA/CORREDOR

(Rota de Sentido Unico) (Rota de Sentido Duplo)
RUMO*® RUMO*® RUMO*®
- = -
. o Altitude : Altitude
Altitude Maxima , Altitude .
1 Recomendada Minima 2 Maxima Minima 3
Recomendada
A A, A
(Rota RECOMENDADA) (Rota OBRIGATORIA)
POSICAO 1 POSICAO 2 POSICAO 3
Coordenadas Coordenadas Coordenadas
Referéncias no Observacdes e ‘ Referéncias no FC,) b ser\{agc”)es € Referéncias no
. - rocedimentos
Terreno Procedimentos Especiais Terreno E L Terreno
speciais
Classe do Espaco Aéreo  Classe do Espaco Aéreo
FCA PAARA CONTATO ORGAQ ATS PARA CONTATO
FREQUENCIA DA FCA FREQUENCIA DO ORGAO ATS
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CORREDOR VOCOROCA
130° 310°
—> <=
1 5500° 4500 2
CONTENDA VOCOROCA
25°41'00"S / 049°32'00"W 25°51'00"S / 049°03'00"W

Barragem da VVocgoroca, localizada as
margens da BR376. Duas pontes da
BR376 sobre a barragem.

Municipio de Contenda, Antena cilindrica
de Concreto

CORREDOR LITORAL

094° 274°
—> <=
1 5500° 4500 2A
VOCOROCA PONTAL DO PARANA
25°51'00"S / 049°03'00"W 25°42'07"S / 048°28'28"W
Barragem da Vogoroca, localizada as . e
margens da BR376. Duas pontes da Vertical do mgr;lrgﬁ)é:o de Pontal do
BR376 sobre a barragem. ’
CLASSE G
FCA
123.45MHz
CORREDOR RIO VERDE
033° 213°
—> <—
1 ~5500" 4500 2
CONTENDA CAMPO MAGRO
25°41'00"S / 049°32'00"W 25°22'06"S / 049°27'00"W
Municipio de Contenda, Antena cilindrica Municipio de Campo Magro, pista de

de Concreto pouso ajgjfaltada.
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CORREDOR RIO BRANCO

051° 231°
—> <
1 5500° 5000" 2
CAMPO MAGRO RIO BRANCO
25°22'06"S / 049°27'00"W 25013'12"S / 049°21'00"W
Municipio de Campo Magro, pista de Municipio de Rio Branco do Sul sobre a
pouso asfaltada Usina.

CORREDOR TIBAGI

085° 265°
— <
1 5000° 6000 2
TIBAGI 376 ITARETAMA
25°18'00"S / 049°53'30"W 25°06'00"S / 049°24'30"W

Pedreira na regido do povoado de Itaretama.

Ponte de cruzamento do rio Tibagi pela
BR376




Pag. 12 AIC N 30/18
CORREDOR ACUNGUI
169° 349°
—> <=
1 5500° 4500° 2
A A
ACUNGUI ITARETAMA
24°59'16"S / 049°28'51"W 25°06'00"S / 049°24'30"W
Pedreira na regido do povoado de Itaretama.
Vilarejo as margens do rio Agungui, ATENCAO!
ponte. Vertical do EAC SBP 542 ITARETAMA
(Mina de Calcario — detonagdes)
1000°AGL
GND
CLASSE G
FCA
123.45MHz
CORREDOR PORTO AMAZONAS
131° 311°
—> <=
1 5500 4500° 2
VAN A
PORTO AMAZONAS CONTENDA
25°32'58"S / 049°53'54" W 25°41'00"S / 049°32'00"W
Vertical da cidade de Porto Amazonas. Municipio de C;Iontenda, Antena cilindrica
e Concreto
CLASSE G
FCA

123.45MHz
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CORREDOR ITARETAMA

175° 355°
—> <=
1 5500" 5000' 2

A Emmmem e e e e e A
ITARETAMA RIO BRANCO
25°06'00"S / 049°24'30"W 25013'12"S / 049°21'00"W

Pedreira na regido do povoado de
Itaretama.

Municipio de Rio Branco do Sul sobre a
Usina.

CORREDOR TAMANDARE
177° 357°
—> <
1 5000" | 4800° 2
H A
R10 BRANCO TAMANDARE
25013'12"S / 049°21'00"W 25019'25"S [ 049°18'08"W

Municipio de Rio Branco do Sul sobre a Lago no municipio de Almirante
Usina. Tamandaré

CORREDOR COLOMBO
140° 320°
—> <=
1 5500 5000° 2
A Frrrmmmmm———————— A
RIO BRANCO COLOMBO
25013'12"S / 049°21'00"W 25017'20"S / 049°13'13"W

Municipio de Rio Branco do Sul sobre a Igreja Matriz de Colombo e cemitério
Usina. atras da Igreja
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1

A

RIO BRANCO
25°13'12"S / 049°21'00"W

Municipio de Rio Branco do Sul sobre a
Usina.

CORREDOR TUNAS SUL

AIC N 30/18

2

A

TUNAS
24°58'30"S / 049°05'00"W

Vertical do municipio de Tunas do

Parana.

1

A

ITARETAMA
25°06'00"S / 049°24'30"W

Pedreira na regido do povoado de
Itaretama.

109°

—=>

1 4000°
IRAT

25°25'30"S / 049°06'00"W

Represa do Irai sobre a barragem

CORREDOR TUNAS NORTE

CORREDOR REPRESA

25°25'26"S / 049°01'35"W

Pedreira com um lago de residuos

2

A

TUNAS
24°58'30"S / 049°05'00"W

Vertical do municipio de Tunas do
Parana.

289°
<=
500" 3
MARUMSBI

25025'21"S / 048°55'18"W

Usina Marumbi, pico do Marumbi
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1
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CORREDOR MARUMBI
138° 318°
—> <
5500° 6500" 2

A—A

MARUMBI
25025'21"S / 048°55'18"W

Usina Marumbi, pico do Marumbi

TREVO 277
25°34'06"S / 048°37'00"W

Confluéncia da BR277 (Curitiba-
Paranagua) com a PR508 (Rod.
Alexandra/Matinhos)

CORREDOR CONTENDA
0440 2240
—> <=
1 5500 4500' 2
A A
CAMPO DO TENENTE CONTENDA
25°59'00"S / 049°41'00"W 25°41'00"S / 049°32'00"W
Municipio de Campo do Tenente. Municipio de Contenda, Antena cilindrica
Conjunto de dois Silos. de Concreto
CLASSE G
FCA
123.45MHz

CORREDOR SAO BENTO DO SUL

006° 186°
—> <=
1 5500° 4500 2
A A
SAO BENTO DO SUL CONTENDA

26°15'00"S / 049°23'01"W

Vertical do municipio de Sdo Bento do
Sul.

25°41'00"S / 049°32'00"W

Municipio de Contenda, Antena cilindrica de
Concreto

CLASSE G
FCA
123.45MHz
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CORREDOR JARAGUA DO SUL
152° 3320
—> r—
1 5500° 4500° 2
YANIL TVAN
SAO BENTO DO SUL JARAGUA DO SUL
26°15'00"S / 049°23'01"'W 26°29'20"S / 49°05'41"W
Vertical do munICSIEIIO de S&o Bento do Municipio de Jaragué do Sul
CLASSE G
FCA
123.45MHz
CORREDOR GUARAMIRIN
106° 286°
—> <
1 5000° 4000° 2
/\ | VAN
JARAGUA DO SUL GUARAMIRIM
26°29'20"S / 49°05'41"W 26°28'59"S / 48°59'58"W
Municipio de Jaragua do Sul Municipio de Guaramirim
CLASSE G
FCA
123.45MHz
CORREDOR TREVO BR-101
095° 275°
—> —
1 3000° 2000° 2
/\ I 1 A
GUARAMIRIN TREVO BR-101
26°28'59"S / 48°59'58"W 26°26'15"S / 48°48'22"W
L. .. Trevo da BR-101 de acesso a Sdo Francisco
Municipio de Guaramirim
do Sul
CLASSE G CLASSE D
FCA APP-CT
123.45MHz 120.95MHz/133.15MHz
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CORREDOR BARRA VELHA
137° 317°
—> <=
1 3000° 2000 2
A A
GUARAMIRIN BARRA VELHA
26°28'59"S / 48°59'58"W 26°37'55"S/ 48°41'07"'W
Municipio de Guaramirim Municipio de Barra Velha
CLASSE G CLASSE D
FCA APP-FL
123.45MHz 119,50 Mhz/129,60 Mhz/119.65 MHz

CORREDOR BARRA DO SUL

0
043 2930
—> <
1 3000 2000 2
A A
BARRA VELHA BARRA DO SUL
26°37'55"S / 48°41'07"W 26°27'41"S / 48°36'11"W
Municipio de Barra Velha Municipio de Barra do Sul
CLASSE D CLASSE G CLASSE D
APP-FL FCA APP-CT
119,50 Mhz/129,60 Mhz/119.65 MHz 123.45MHz 120.95MHz/133.15MHz
CORREDOR BLUMENAU
018° 198°
—> <=
1 5500° 4000 2
A L ] A
JARAGUA DO SUL BLUMENAU

26°29'20"S / 49°05'41"W

Municipio de Jaragua do Sul

26°53'27"S [ 49°04'50"W

Municipio de Blumenau

CLASSE G
FCA
123.45MHz
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CORREDOR GUARATUBA
0440 2240
—> o
1 3000* 2000 2
A A
GUARATUBA PONTAL DO PARANA
25°53'39"S / 048°34'03"W 25°42'07"S / 048°28'28"W
Vertical do municipio de Guaratuba. Vertical do mLFJ’nICIp,I 0 de Pontal do
arana.
CLASSE G
FCA
123.45MHz
CORREDOR PONTAL DO PARANA
156° 336°
—> <=
1 3500° 2500 2
A A
TREVO 277 PONTAL DO PARANA

25°34'06"S / 048°37'00"W

25°42'07"S / 048°28'28"W

Confluéncia da BR277 (Curitiba- Vertical do municipio de Pontal do
Paranagua) com a PR508 (Rod. Paran%
Alexandra/Matinhos) "
CLASSE G
FCA
123.45MHz
CORREDOR NORTE
258°
—>
1 4000* 2
A e )
CAMPINA PORTAO ATUBA
25°18'12"S / 049°03'22"W 25°23'19"S / 049°12'20"W
Arena de rodeio coberta Trevo do Atuba

Portdo de acesso ao Corredor que liga
EAC SBR 595 — CAPIVARI a SBBI
Largura do corredor 1.0 NM

Portdo de acesso a SBBI
Largura do corredor 1.0 NM
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CORREDOR SUL
097° 041°
— —>
1 4500’ A 4500 2
A A
PORTAO ATUBA QUATRO BARRAS CAMPINA
25°23'19"S / 049°12'20"W 25° 21' 45" S 049° 04' 54" W

25°18'12"S / 049°03'22"W
Trevo do Atuba |
Portdo de acesso ao Corredor que liga
SBBI ao EAC SBR 595 — CAPIVARI
Largura do corredor 1.0 NM

Arena de rodeio coberta

Vertical do trevo de acesso para Quatro
Barras e Campina Grande do Sul.

Portdo de acesso ao Corredor que liga
SBBI a0 EAC SBR 595 — CAPIVARI
Largura do corredor 1.0 NM
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ANEXO B

DESCRITIVO DAS ROTAS ESPECIAIS DE HELICOPTEROS (REH)

1. As altitudes maximas descritas devem ser obedecidas, sob risco de serem
infringidas as separacdes minimas ou de provocar risco de colisdo com outras aeronaves
voando acima, sejam IFR ou VFR.

2. As altitudes minimas descritas na REH fazem referéncia a uma margem
minima de separacdo de obstaculos sobre relevo de 300 pés.

3. A referéncia visual das Rodovias, grandes Avenidas e Ruas devera ser mantida
a esquerda do piloto e compulsoriamente dentro dos limites laterais da REH.

4. Obrigatdria a consulta a NOTAM e ROTAER para verificagdo de possiveis
alteracdes.

5. Na CTR-CT, os movimentos de ingresso ou saida dos Circuitos de Trafego

deverdo ser realizados por tais Portdes, visando a organizacdo, a previsibilidade e a
seguranga das operacdes do respectivo aerédromo. Os aer6dromos e seus Portdes
previstos sdo:

Aerdédromo Portao
1| ATUBA
Bacacheri 2 IGREJA SANTA
CANDIDA
SBBI 3 | ABRANCHES
4 | PRESIDIO AHU
Afonso Pena 1 | GUATUPE
SBCT 2 | BARRO PRETO
3 | SANEPAR

Legenda da Descricéo de Rotas
NOME DA ROTA

(Rota de Sentido Unico) (Rota de Sentido Duplo)
- : [ m—
Altitude Altitude Altitude Altitude
*1 Minima Maxima *2 Minima Maxima *3
Recomendada Recomendada Obrigatoria Obrigatoria
(Bota RECOMENDADA) _ (Rota OBRIGATORIA) _
POSICAO 1 POSICAO 2 POSICAO 3
Referéncias no Terreno Referéncias no Terreno Referéncias no Terreno
ou coordenadas ou coordenadas ou coordenadas
Classe do Espaco Aéreo Classe do Espaco Aéreo
FCA PAARA CONTATO ORGAQ ATS PARA CONTATO
FREQUENCIA DA FCA FREQUENCIA DO ORGAO ATS

Descritivo da rota

Observac0es e Procedimentos especiais

* nimero sequencial das Posi¢des
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REH ALFA
: {"I_
1 3600ft 2 3400ft 5
/\ AN | A — A —
PARQUE BARIGUI EXERCITO GARAGEM A2 PORTAO SANEPAR
BR 116 TRAVES DO GARAGEM ONIBUS- ESTACAO DE
PR QUARTEL DO EXERCITO UMBARA 01 om TRATAMENTO
Oigoigig\slv CAMPO DE FUTEBOL 25°32'50"S Oigoigjgsv SANEPAR
25°31'54"S 049°17'22"W 25°33'56"S
049°18'00"W 049°14'45"W
CLASSE G CLASSE D
FCA APP-CT
123.45 MHz 119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz
PARQUE BARIGUI DCT EXERCITO, ap6s ingressa Contorno Sul (vertical garagem dnibus) e segue até a SANEPAR
) ATENCAOQO!
Posicdo EXERCITO entroncamento da REH ALFA com REH BRAVO;
Para acesso ao aeroporto Afonso Pena (SBCT) utilizar o portdo SANEPAR ou BARRO PRETO, observando a altitude do
circuito de trafego prevista de 3600ft, conforme VAC;
Chamar a TWR-CT autorizacéo de ingresso/saida do Portdo SANEPAR ou BARRO PRETO.
Heliponto SSOF a direita da rota.

REH ALFA (continuagao)

= R =

3400ft 3600ft 3500ft 10 3700ft
A * A [ A e /) A
PORTAO BARRO TREVO COLONIA PEDAGIO
A3 A4 PRETO MURICI IGREJA GAMELAS BR277
Oig"?l’;égiv 25°34'20"S 049°12'05"W 25°35'00"S 25°35'22"S 25°35'40"S 25°33'06 "S
Viaduto Av. Rui Barbosa Empresa Blindex 049°10'36"W 49°07'25"W 049°05'45"W 049°02'12"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz

SANEPAR acompanha Contorno Sul até empresa Blindex, apés DCT BARRO PRETO (BR376), DCT TREVO COLONIA MURICI,
DCT IGREJA GAMELAS, DCT PEDAGIO BR277.

ATENCAO!
Para acesso ao aeroporto Afonso Pena (SBCT) utilizar o portdo SANEPAR ou BARRO PRETO, observando a altitude do circuito de
trafego prevista de 3600ft, conforme VAC;
Chamar a TWR-CT autorizacdo de ingresso/saida do Portdo SANEPAR ou BARRO PRETO;
Portdo BARRO PRETO entroncamento da REH ALFA com REH DELTA;
Heliponto SIFY a esquerda da rota.

REH BRAVO
— —
1 3400ft 2 3 4 3600ft 5
AN AN AN A VAN
FAZENDA RIO
GRANDE Bl B2 B3 TREVO
NA BR116, VERTICAL BR 116
DE POSTO DE BR 116 BR 116 BR 116 25°32'40"S
GASOLINA NA CIDADE | 25°37'52"S 049°18'49"W | 25°36'36"S 049°19'10"W | 25°33'41"S 049°18'29"W 049°18'12"W
25°39'25"S 049°18'43"W
CLASSE G
FCA
123.45 MHz
IAcompanha BR-116 até o trevo do contorno.
ATENCAO!
Heliponto SJST e SDML a direita da rota.
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REH BRAVO (continuagéo)

— = = (—

6  3400ft 3600ft 7 3400ft 3600ft 10
/\ | A\ I A— A [ AN
EXERCITO TACA B5 B6 B7
BR 116 TRAVES DO
] QUARTEL DO BR 116 BR 116 BR 116 BR 116
EXERCITO CAMPO DE| 25°30'47"S 049°17'21 25°28'07"S 049°15'13"W 25°27'18 "'S 25°27'11"S
FUTEBOL "W 049°14'52"W 049°14'35"W
25°31'54"S 049°18'00"W
CLASSE G CLASSE D
FCA APP-CT
123.45 MHz 119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz

EXERCITO, taca, linha verde, até Av. das Torres.

) ATENCAO!
Posicdo EXERCITO entroncamento da REH ALFA com REH BRAVO.
Heliponto SJQG e SDKB a direita da rota.

REH BRAVO (continuagéo)

— —

11 3400ft 13 3001t 14
/\ A s AN S AN
BS B9 B10 B11
BR 116 25°26'26"S 049°15'22"W 25°26'22"'S 049°15'29"W 25°26'13"S 049°15'38"W
25°26'32"S 049°15'04"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz

IAv. das Torres, Rua Sérgio Venci, Viaduto Capanema, Cassol.

ATENCAO!
Heliponto SDKB a direita da rota.
Circuito de trafego asa fixa pelo setor OESTE de SBBI a 4000ft, com aeronaves de pequeno porte.

REH BRAVO (continuagéo)

— — —
15 3400ft 3600ft 16 3400ft 17 18 3600ft 19
/\ A | 1 /\ | - /\ | 1 /\
B12 SHOPPING ESTACAO B13 B14 B15
25°26'09"S 49°15'41"W 25°26'17"S 049°16'02"W 25°26'31"S 049°16'40"W | 25°26'20"S 049°16'45"W 25026:29:8
049°17'05"W
CLASSE D CLASSE G
APP-CT FCA
119.70MHz/119.95MHZz/120.65MHZz/129.55MHz 123.45 MHz
Segue Av. Sete de Setembro até Shopping Curitiba.
ATENCAO!
Heliponto SJAJ na rota.
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REH BRAVO (continuagdo)

|:|'> p—

20 3400ft 21 22 23 3600ft 24
AN VAN AN AN AN
B16 B17 B18 B19 B20
25°26'31"S onat A 0n 1o onat g 0q o1 g o gon 0q = A 25°26'55"S
049°17'13"W 25°26'40"S 049°17'30"W | 25°26'42"S 049°17'40"W [25°26'48"S 049°17'49"W 049°17'53" W/
CLASSE G
FCA
123.45 MHz
Segue Av. Desembargador Motta até rua Dr. Pedrosa.
ATENCAO!

Heliponto SWCT a esquerda da rota.

REH BRAVO (continuagao)

— =

—

25 3400ft 26 27 28 29 3600ft 30
/| AN AN VAN /N AN
PARQUE
B21 B22 B23 B24 B25 BARIGUI
25°26'58"S 25°26'58"S 25°26'43"S 25°26'36"S | 25°26'08"S 25°2556"5
049°18'00"W 049°18'17W 049°18'17"W 049°18'18"W | 049°18'32"W 049°18'48"W
CLASSE G
FCA
123.45 MHz
Segue Av. Batel até Rua Méario Tourinho. DCT Parque Barigui.
ATENCAO!
Posicdo PARQUE BARIGUI entroncamento da REH ALFA, BRAVO, CHARLIE, JULIET e HOTEL.
Heliponto SSBP no Parque Barigui.

REH CHARLIE

= =

1 3600ft 2 3 4 T4000ft 5
/\ 1 /\ I WAN AN 1/\
C1 C2 C3

CAMPO LARGO

C4
CENTRO DA
CIDADE DE CAMPO 25°06'34"S
LARGO 25°26'4"S 049°30'00"W | 25°26'50"S 049°28'33"W |25°26'38"S 049°27'59"W ooRIEOH
0971 A" 049°26'58"W
25°27'04"S
049°31'44"W
CLASSE G
FCA
123.45 MHz
Segue rodovia do café até trevo da PR-510, segue BR-376 até Vila Pompéia (través HELIPONTO SSCY).
ATENCAO!

IAerédromos SSCF e SJWL a esquerda da rota.
Helipontos SIBV, SNKM, SSLU e SWTT a direita da rota.
Helipontos SSCY, SJAJ, SWGE e SSBP a esquerda da rota.
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REH CHARLIE (continuagéo)
—) —

— =

1

6 3600ft 7 4000ft 8 3600ft 9 10 3700ft 3500ft 11
VAN e— AN s— AN 1 A e A
IGREJA PORTAO
C5 C6 PARQUE BARIGUI  CRISTO  MUSEUOLHO  PRESIDIO AHU
REDENTOR
25°25'55"S e A0 i 25°25'56"S 25°24'55"S 25°24'36"S N orErna
0492157y [2272551" 04971933"W 049°18'48"W 049°17°26"W|  o4geigoorw | 20 24187S 04971521TW
CLASSE G CLASSE C
FCA TWR-BI
123.45 MHz 118.90 MHZ
DCT trevo do contorno, BR-376 até Parque Barigui, DCT Clube do Automével, DCT Museu do Olho, DCT Presidio do AHU.

ATENCAO!
Heliponto SWGE a esquerda da rota. Heliponto SWTT a direita da rota. Heliponto SSBP na rota.
Posicdo PARQUE BARIGUI entroncamento da REH ALFA, BRAVO, CHARLIE, JULIET e HOTEL;
Circuito de trafego asa fixa pelo setor OESTE de SBBI a 4000ft, com aeronaves de pequeno porte;
Para ingresso no circuito de trafego em SBBI reportar a passagem da posi¢do MUSEU OLHO antes de prosseguir para Portao
PRESIDIO AHU, altitude minima de 1700ft para ingresso no circuito de trafego, conforme VAC.
Chamar a TWR-BI para autorizacdo de ingresso/saida do Portdo PRESIDIO AHU.

REH DELTA

= &=

1 3500ft 4000ft 3

A A A

PORTAO BARRO PRETO TREVO PARANA GOLF

25°35'00"S 049°10'36"W 25°36'54"S 049°10'13"W 25°40'01"S 049°09'12"W

CLASSE G
FCA
123.45 MHz

l/Acompanha BR-376 até trevo Hotel Parana Golf.

ATENCAO
Para acesso ao aeroporto Afonso Pena (SBCT) utilizar o portdo BARRO PRETO;
Chamar a TWR-CT para autorizacdo de ingresso/saida do Portdo BARRO PRETO.
Heliponto SSIG na rota.
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REH ECHO
1 3400ft 2 3 3700ft 4 3800ft 5 3600ft 6
A [ A | | I | A | |
PORTAO ATUBA El ESTRADA DA ALPHAVILLE CLUBE - TREVO PIRAQUARA
GRACIOSA PANORAMICO
TREVO DO ATUBA, LAGO CONDOMINIO PANORAMICO TREVO NO
LOCALIZADO NO PARQUE CLUBE CORTORNO LESTE
ENTRONCAMENTO (CONJUNTO DE ACESSO A
DA ROD. REGIS PSICINAS E PIRAQUARA
BITTENCOURT COM A PESQUEIROS)
ESTRADA DA RIBEIRA
25°23'19"S 049°12:20"W| 22 2321"S 1) 50)3136ms 04901057 W 25°23'49"S 049°09'40" W 25°27'43"S 049°05'20"W
49°11'31"W 25°25'16"S049°07'59"W
CLASSE D CLASSE G CLAseE D
APP-CT FCA BPPSCT
119.70MHz/119.95MHz/
119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz 123.45 MHz 120,65MH2/129 55MHzZ

Piraguara.

BR-116 até igreja Imaculada Conceicéo, Estrada da Graciosa até igreja Menonita, DCT lago do Alphaville, DCT Clube Panoramico, DCT |

Heliponto SDRG a esquerda da rota no Alphaville.
Heliponto SJJS a direita da rota.

conforme VAC;

ATENCAO!

Chamar a TWR-BI para autorizacdo de ingresso/saida do Portdo ATUBA,;
Circuito de trafego asa fixa pelo setor LESTE de SBBI a 4000ft, com aeronaves de pequeno porte;
Portdo ATUBA é o portéo de acesso de aeronaves asa Fixa procedente do EAC SBR595 a 4000ft;
REA CORREDOR REPRESA (IRAI-PEDREIRA), observar operagio de aeronaves asa fixa na altitude minima de 4000ft;
Sobrevoo do EAC SBR 531 GND/3500ft voo de ultraleves entre as Posi¢des ALPHAVILLE e TREVO PIRAQUARA;
Posicdo ESTRADA DA GRACIOSA no entroncamento da REH INDIA,;

Para acesso ao aeroporto Bacacheri (SBBI) utilizar o portdo ATUBA, altitude minima de 1700ft para ingresso no circuito de trafego,

REH ECHO (Continuagao)

—

9

7 4000ft 8
N A
PEDAGIO BR277 TREVO PARANA GOLF

25°33'06"S 049°02'12"W| 25°40'01"S 049°09'12"W

| A I

FAZENDA RIO GRANDE
NA BR116, VERTICAL DE POSTO DE
GASOLINA NA CIDADE
25°39'25"S 049°18'43W

{(—1

3600ft 10
I
ARAUCARIA

VERTICAL DA CIDADE
DE ARAUCARIA
25°34'35"S 049°24'02"W

CLASSE D
APP-CT
119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz

CLASSE G
FCA
123.45 MHz

DCT trevo contorno Leste Piraquara, DCT Pedagio BR-277, DCT Trevo BR-376 Hotel Parana Golf, DCT Faz. Rio Grande, DCT

Araucaria.

ATENCAO!

Posicdo PEDAGIO BR277 entroncamento da REH ALFA;

Posicdo TREVO PARANA GOLF entroncamento da REH DELTA;

Posicdo FAZENDA RIO GRANDE entroncamento da REH BRAVO;

Posicio ARAUCARIA entroncamento da REH JULIET.
Rota chega em Araucaria entre os Helipontos SJRL e SSSE.
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REH FOXTROT

= = = =

1 3600ft 3700ft 3 3600ft 3700ft 4
PORTAO ABRANCHES F1 F2 F3
CEM 'TER'Z%(,?S 4'2‘,',3SRANCHES 25°22'07"S 25°21'36 'S 25°21'08"S
01951624 W/ 049°16'31"W 049°16'53"W 049°16'51"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MHZz/120.65MHz/129.55MHz
'Término da Rua Mateus Leme (Bairro Barreirinha) com inicio na PR092 (Rodovia dos Minérios) sentido Municipio de Almirante
[Tamandaré.

ATENCAO!

IA referéncia visual da PR092 devera ser mantida a esquerda do piloto e compulsoriamente dentro dos limites laterais da REH.
Para acesso ao aeroporto Bacacheri (SBBI) utilizar o portdo ABRANCHES, altitude minima de 1700ft para ingresso no circuito
de trafego, conforme VAC;

Chamar a TWR-BI para autorizacdo de ingresso/saida do Portdo ABRANCHES, Circuito de trafego asa fixa pelo setor
OESTE de SBBI a 4000ft, com aeronaves de pequeno porte.

REH FOXTROT (continuagéo)

— = = =

5 3600ft 3700ft 6 4500ft A 3700ft 8
| | | [
F4 F5 F6 TAMANDARE
LAGO NO MUNICIPIO DE
25°20'56"S 25°20'20"S 25°19'56"S ALMIRANTE TAMANDARE
49°17'00"W 049°17'01"W 049°17'11"W 25°19'25"S
049°18'08"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz

Término da Rua Mateus Leme (Bairro Barreirinha) com inicio na PR092 (Rodovia dos Minérios) sentido Municipio de Almirante
Tamandaré;

ATENCAO!
IA referéncia visual da PR092 devera ser mantida a esquerda do piloto e compulsoriamente dentro dos limites laterais da REH.
Posicdo TAMANDARE inicio da REA CORREDOR TAMANDARE, com aeronaves asa fixa na altitude minima de 5000ft.

REH GOLF
— —
1 3500ft 3700ft 5
PORTAO IGREJA
SANTA CANDIDA Gl G2 G3 G4
25°22'24"S 25°22'23"S 25°22'20"S 25°21'55"S 25°21'44"S
049°13'22"W 049°13'15"W 049°13'12"W 049°13'14 "W 049°13'11"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz
IAcompanha PR-417 até igreja matriz Colombo.

ATENCAOQ!

A referéncia visual da PR417 (Rodovia da Uva) devera ser mantida a esquerda do piloto e compulsoriamente dentro dos limites laterais|
da REH.

Heliponto SSJF no inicio da rota.

Para acesso ao aeroporto Bacacheri (SBBI) utilizar o portdo IGREJA SANTA CANDIDA, altitude minima de 1700ft para ingresso no
circuito de trafego, conforme VAC;

Chamar a TWR-BI para autorizacéo de ingresso/saida do Portdo IGREJA SANTA CANDIDA,

Circuito de trafego asa fixa pelo setor LESTE de SBBI a 4000ft, com aeronaves de pequeno porte.
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REH GOLF (continuagao)

— —

6  3500ft 7 8 9 3700ft 10
G5 G6 G7 G8 G9
25°21'39"S 25°21'33"S 25°21'14"S 25°21'00.90"S 25°20'52.34"S
49°13'08"W 49°13'11"W 49°13'08"W 49°13'16.92"W 49°13'15.92"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHZz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz
IAcompanha PR-417 até igreja matriz Colombo.

ATENCAO!
A referéncia visual da PR417 (Rodovia da Uva) devera ser mantida a esquerda do piloto e compulsoriamente dentro dos limites laterais|
da REH.

REH GOLF (continuacéo)

— =

11 3600ft 12 13 14 3800ft 15
G10 Gi1 G12 G13 Gl4
25°20'39"S 25°20'28"S 25°20'20"S 25°19'36"S 25°19'14"S
049°13'08"W 049°13'10 "W 049°13'16"W 049°13'16"W 049°13'11"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MH2z/120.65MHz/129.55MHz
IAcompanha PR-417 até igreja matriz Colombo.

ATENCAO!
IA referéncia visual da PR417 (Rodovia da Uva) devera ser mantida a esquerda do piloto e compulsoriamente dentro dos limites laterais|
da REH.

REH GOLF (continuagéo)

= —

16 4500ft 17 18 19 3800ft 20
G15 G16 G17 G18 G19
25°18'59"S 25°18'36"S 25°18'17"S 25°18'01"S 25°17'48"S
049°13'15"W 049°13'17"W 049°13'24"W 049°13'22"W 049°13'26"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHZz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz
IAcompanha PR-417 até igreja matriz Colombo.

ATENCAO!
IA referéncia visual da PR417 (Rodovia da Uva) devera ser mantida a esquerda do piloto e compulsoriamente dentro dos limites laterais|
da REH.
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REH GOLF (continuagdo)
— g

21 4500ft 3800ft 22
——
G20 COLOMBO

IGREJA MATRIZ DE
COLOMBO E CIMITERIO

ST ATRAS DA IGREJA
25°1733 7S
049°1323"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz
IAcompanha PR-417 até igreja matriz Colombo.

ATENCAO!
Posicdo COLOMBO inicio da REA CORREDOR COLOMBO. Observar operacéo de aeronaves asa fixa na altitude minima de 5000ft;

A referéncia visual da PR417 (Rodovia da Uva) devera ser mantida a esquerda do piloto e compulsoriamente dentro dos limites laterais|
da REH.

REH HOTEL
— gu—
1 3700ft 2 3 4 5 6 3700ft 7
I Ya\ | [ A\ [ A\ E—

A\ A\ N Al Al Al A
PARQUE IGREJA PARQUE PARQUE OPERA DE MUSEU DO SHOPPING
BARIGUI UCRANIANA [TINGUI TANGUA ARAME OLHO ESTACAO
25°25'56"S 25°24'15"S 25°23'14"S 25°22'46"S 25°23'06"S 25°24'36 'S 25°26'17"S

049°18'48"W 049°18'16"W 049°18'16"W 049°17'05"W 049°16'35 "W 049°16'00"W 049°16'02"W
CLASSE G CLASSE D
FCA APP-CT
123.45 MHz 119.70MHz/119.95MHZz/120.65MHZz/129.55MHz

PARQUE BARIGUI DCT IGREJA UCRANIANA DCT estatua indio DCT PARQUE TANGUA DCT OPERA DE ARAME DCT]
MUSEU DO OLHO DCT SHOPPING ESTACAO

ATENCAO!
Posicdo PARQUE BARIGUI entroncamento da REH ALFA, BRAVO, CHARLIE, JULIET e KILO;
Posicdo MUSEU DO OLHO entroncamento da REH CHARLIE e KILO.
Uso exclusivo para operacdo de voo panoramico sujeito a autorizacdo e/ou Carta de Acordo Operacional.

REH INDIA
— =
1 3400ft 2 3 4 3600ft 5
ESTRADA DA
GRACIOSA 13 14 15 16
25°23'36"S 25°23'44"S 25°24'19"S 25°24'57"S 25°25'30"S
049°10'57"W 049°10'55"W 049°11'00"W 049°10'50"W 049°10'59"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz
Segue av. Jacob Macanham até PR-415, DCT fabrica em Pinhais, DCT Chacara Bebedouro.
ATENCAO!

IAerédromo SSUL a esquerda da rota entre 15 ¢ 16.
Posicdo ESTRADA DA GRACIOSA entroncamento da REH ECHO na estrada da Graciosa.
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REH INDIA (continuagéo)

— =

6  3400ft A A 9A 3600ft 10
[ — [ —
17 18 19 110 PORTAO GUATUPE
TRAVES DA
ACADEMIA MILITAR
25°26'00 "S 25°27'18"S 25°29'16"S 25°29'46"S DE GUATUPE CAMPO
049°11'04"W 049°10'28"W 049°10'54"W 049°09'46"W DE FUTEBOL
25°30'15"S
049°08'39"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz

Segue BR-277 até trevo BR-116.

ATENCAO!
Para acesso ao aeroporto Afonso Pena (SBCT) utilizar o portdo GUATUPE, altitude minima de 1600ft para ingresso no circuito de

trafego, conforme VAC;
Chamar a TWR-CT para autorizacdo de ingresso/saida do Portdo GUATUPE.

REH INDIA (continuacgéo)

— =

11 3400ft 12 13 3600 14
TREVO BR277 111 112 TREVO PIRAQUARA
VIADUTO SOBRE TREVO NO CORTORNO
BR277 E AV 252 54"S J52824"S LESTE ACESSO A
CONTORNO 049°06'17"W 049°05'37"W PIRAQUARA
25°30'41"S 25°27'43"S
049°07'41"W 049°05'20"W
CLASSE D
APP-CT

119.70MHz/119.95MHz/120.65MHz/129.55MHz

Segue BR-116 até trevo Piraquara.

ATENCAOQ!
Heliponto SIZW a esquerda da rota.

Heliponto SJJS a esquerda da rota.
Posicdo TREVO PIRAQUARA entroncamento da REH ECHO.

REH JULIET
— p—
g—
1 3500ft 2 4000ft 3
é [ ] ﬁ [ ] ﬁ
i CONTENDA ARAUCARIA PARQUE BARIGUI
MUNICIPIO DE CONTENDA, ANTENA A
CILINDRICA DE CONCRETO VERTICAL DA %9361255% ARAUCARIA 25°25'56"S
25°40'60"S 049°24'02"W 049°18'48"W
049°32'00"W
CLASSE G
FCA
123.45 MHz
DCT Araucéaria. DCT Parque Barigui.
ATENCAO!
Heliponto SSSE e SJRL no través de Araucaria.
Posicao PARQUE BARIGUI entroncamento da REH ALFA, BRAVO, CHARLIE, JULIET e KILO;
Posicdo ARAUCARIA entroncamento da REH ECHO e JULIET;
Posicdo CONTENDA pertence a REA CORREDOR RIO VERDE, observar operagdo de aeronaves asa fixa na altitude minima de
4500ft.




