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CIRCULACAOQ VISUAL NA TERMINAL FLORIANOPOLIS

Periodo de vigéncia: de 26 ABR 2018 a PERM.

1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Esta Circular de Informagao Aerondutica visa ao ordenamento do trafego
de aeronaves voando V FR na Area de Contro le Terminal Florianépolis (SBXF) e na
projecdo dos seus limites laterais, mediante ad equag@o da Estrutura do Espago Aéreo e
estabelecimento de Rotas Especiais de Aeronaves em Voo Visual (REA), de tal forma a:

a)  estabelecer e disciplinar a circul ag@o de aeronaves em voo VFR nas
Areas controladas ou com prestagio de s ervigo de informagdo de vo o, por
meio de Rotas compulsorias, permitindo o fluxo ordenado e seguro de todas as
operacdes aéreas;

b)  otimizar a utilizacdo do espago aéreo e a prestacdo de Servico de Trafego
Aéreo;

¢) aumentar a capacidade ATC através da previsibilid ade de rotas e
diminui¢do das comunicagdes controlador e piloto;

d) estabelecer Rotas recomendadas nas Areas nio Controladas da TMA
SBXF;

e)  estabelecer referéncias visuais que auxiliem as aeronaves em voo VFR a
prover sua propria separacao, quando se deslocando em espaco aéreo classe G,
nas Rotas recomendadas, efetuando auto coordenagio;

f)  garantir altitudes minimas e maximas seguras;
g) evitar interferéncia com os trafegos em voo IFR; e

h)  evitar interferéncia com espagos aéreos condicionados.

1.2 AMBITO
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As disposicdes contidas nesta AIC se aplicam:

a) aos Orgdos do SISCEAB com jurisdi¢do sobre os Espagos Aéreos
delimitados nesta AIC; e

b) as aeronaves sob Regra de Voo Visual (VFR) que pretendam voar nos
Espagos Aéreos controlados ou ndo controlados da TMA SBXF ou sob a
mesma.
1.3 ANEXOS
A- Descritivo das Rotas Especiais de Aeronaves em Voo Visual.

1.4 CONCEITOS E ABREVIATURAS

1.4.1 ABREVIACOES

ACAS Sistema Embarcado de Anticolisdo

AFIS Servigo de Informacao de Voo de Aerodromo
APP Controle de aproximagao

ATC Controle de Trafego Aéreo

ATIS 1atico de Informagao Terminal

ATS Servico de Trafego Aéreo

CTR Zona de Controle

EAC Espago aéreo condicionado

FCA Frequéncia de Coordenagdo entre Aeronaves
GND Solo

IFR Regra de Voo por Instrumentos

MSL Nivel Médio do Mar

QNH Ajuste de Altimetro

REA Rota Especial de Aeronaves em Voo Visual
TMA Area Terminal

VFR Regras de Voo Visual
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1.42 CONCEITUACAO
AERONAVE

Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de reagdes
do ar que nao sejam as reagdes do ar contra a superficie.

AREA CONTROLADA

Designagao genérica usada quando se faz referén cia, em conjunto ou e m
parte, a TMA SBXF, a CTR-FL e a CTR-NF.

AVIAO

Aeronave mais pesada que o ar, propulsada mecanicamente, que deve sua
sustentagdo € m voo principalm ente as re acgodes aerod inamicas exercidas sob re as
superficies que permanecem fixas durante o voo.

CORREDOR

Designagao genéric a das Rotas Visuais, u  tilizada em substitu i¢do a
expressao Rota Especial de Aeronaves em Voo Visual (REA).

PROJECAO VERTICAL DE UMA AREA TERMINAL

Espago Aéreo que vai do solo ou dgua até o lim ite inferior vertical de
uma Area Terminal, excluida a CTR.

PORTAO DE ENTRADA/SAIDA

Espago Aéreo definido para disciplinar a entrada e/ou saida de uma CTR
ou de uma ATZ controlada ou ndo.

ROTA ESPECIAL DE AERONAVES EM VOO VISUAL (REA)

Trajetoria de voo VFR, com dimensdes laterais de 3NM (1,5NM para
cada lado do seu eixo), apoiada em pontos geograficos visuais no terreno, com altitudes
maximas e minimas (margem de separacdo visual de obstaculos), indicada como
referéncia para orientacdo do voo visual de aeronaves (avides e helicépteros), disposta
em forma de corredor e de maneira a ndo interferir nos procedimentos IFR, EAC e no
trafego local dos aer6édromos principais.

Nota: Devido condicdes operacionais especificas, o corredor POTECAS
tera 1,0NM de largura (0,5NM para cada lado do seu eixo).

ZONA DE CONTROLE (CTR)

Espaco Aéreo Controlado, que se estende do solo ou agua até um limite
superior especificado, com a finalidade de conter os Procedimentos IFR de pouso e
decolagem.
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2 DISPOSICOES GERAIS

2.1 As disposicoes contidas nesta AIC com plementam o previsto na ICA 100-12
(Regras do Ar), ICA 1 00-37 (Se rvicos de Trafego Aéreo) e ICA 100-4 (Regras e
Procedimentos Especiais de Trafego Aéreo para Helicopteros).

2.2 Asaeronaves em voo nas REA devem adot ar as normas aplicaveis ao voo VFR,
previstas nas ICA 100-12, ICA 100-37 e ICA 10 0-4, particularmente no que se refere a
separacdo entre aeronaves € entre estas € os obstaculos existentes ao longo das rotas.

NOTA 1: As referéncias visuais descri tas nesta AIC sdao inform adas com as
coordenadas geograficas com o Unico objet ivo de auxiliar o p iloto na obtengdo e
identificacao visual da citada referéncia.

NOTA 2: O voo visual através das REA, apoiado ou ndo por outros meios de navegacao
(GPS, Inercial ou radio), em hipdtese alguma dispensa o continuo contato visual com o
terreno, conforme definido em legislagdo em vigor.

NOTA 3: As altitudes m  inimas previstas nas REA nao isentam o piloto de sua
responsabilidade de ver e evitar obstaculos, co nforme previsto na legislacdo em vigor
para este tipo de voo.

2.3 Naprojecao dos limites laterais da TMA Florian 6polis (TMA FL-1) localizam -
se as seguintes areas controladas:

a) Area de Controle Terminal Florianopolis 2 (TMA FL-2);
b) Area de Controle Terminal Floriandpolis 3 (TMA FL-3);
¢) Zona de Controle de Floriandpolis (CTR-FL); e

d) Zona de Controle de Navegantes (CTR-NF).

NOTA: A descricio das TMA SBXF e de todos os Espacos Aéreos dentro de suas
projecoes laterais consta do AIP BRASIL, parte ENR 2.

2.4 Tendo e m vista ocasides com alta dem anda de trafego concentrada, com oem
determinadas datas festivas ou comemorativas, poderao ser alterada s, temporariamente,
a classe de quaisquer REA, através de NOTAM.

3 REGRAS GERAIS

3.1 As aeronaves em evolucdo no espago aéreo correspondente as TMA
Florianopolis 1, 2 € 3 e/ou as suas projegdes verticais, em voo de acordo com as regras
de voo visual (VFR), preferencialm ente de verdo utilizar as REA estabelecidas nes ta
AIC (vide anexo), podendo acessa-las ou abandona-las em qualquer ponto da rota
indicado no plano de voo. Entretanto, cas o pretendam operar em aer6drom os que
possuem 6rgaos ATS (SBFL e SBNF) ou no aer6drom o de SSKT dentro da CTR-FL,
deverdo, compulsoriamente, utilizar as REA para acesso a esses aerodromos.

NOTA 1: As acronaves em comunicagao bilateral com o APP-FL, poderao ter seus voos
autorizados para fora das REA, desde que o fluxo de trafego nas TMA Floriandpolis 1,
2 e 3 e as condig¢des meteoroldgicas reinantes o permitam.

NOTA 2: As aeronaves m ilitares e m m issdo, aeronaves envolvidas e m m issdao de
Seguranga Publica e MEDEVAC que se proponham a voa r segundo as regras de voo
visuais, contanto que coordenado previamente, estardo isentas de cumprir a REA. Neste
caso, essas aeronaves nao poderdo interferir nas referidas Rotas.
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NOTA 3: Os helicopteros que voarem  ab aixo da TMA e abaixo ou fora das REA,
quando no ingresso das CTR-FL e CTR-NF, poderao obter autorizacdo do APP-FL para
ingressarem nas Zonas de Controle em altitud e dif erente da altitud e m inima
estabelecida para os Portdes definidos no anexo A, desta AIC.

3.2 Para o preenchim ento do plano de voo, no item ROTA/campo 15, deverdo ser
colocadas as coordenadas dos Portdes entr ada/saida ou das Posi¢des. Um a vez que o
sistema de tratam ento de plano ndo aceita o nom e dos Portdes/Posi¢d es. No campo 18
do Plano de voo/ RMK, deverdo ser inseridos  os nom es dos corredores/rota a sere m
voados.

3.3 Recomenda-se aos pilotos m anterem os fardis de pouso ou taxi acionados
durante o voo, com o intuito de melhorar a percepcao de outras aeronaves se deslocando
nas REA.

3.4  Ospilotos deverdo, obrigatoriamente, manter o transponder Modos A/C ou
Modo S acionado durante o voo, dada a intensid ade de fluxo de trafegos, aum entando a
seguranga gerada pelo uso cada vez m aior de tecnologias embarcadas de antico lisdo,
como o Sistema ACAS.

3.5 As aeronav es em voo nas REA deverdo m  anter a escuta permanente em
frequéncia apropriada, conforme descrito no Anexo A desta AIC, e dispor de meios para
estabelecer comunicagdes em radiotelefonia com o 6rgao ATS apropriado.

3.6 As aeronaves em voo nas REA, deverdo  manter-se a direita do eixo da rota,
deixando as posi¢des geograficas (referéncias visuais) a esquerda.

3.7  Os helicop teros poderdo fazer uso da s REA desde que se enquadrem  na s
exigéncias dessas rotas.

3.8  Naimpossibilidade de prosseguir em condi¢des m eteoroldgicas de vo o visual
dentro de quaisquer REA, o piloto em comando da aeronave devera:

a) regressar e pousar no aerdédromo de partida ou em outro mais proximo;
b) solicitar autorizagdo para realizar voo VFR Especial;

¢) solicitar modificacdo de regras de v oo, de VFR para IFR, desde que aten da aos
requisitos estabelecidos em norma; ou

d) solicitar autorizagdo para sair da REA.

3.9  As mudangas de altitude, nas di versas REA, devem ser realizadas a partir dos
fixos de posic¢ao e serdo realizadas sob inteira responsabilidade do piloto em comando e
estritamente em condic¢des de voo visual (VMC).

NOTA: Nos trechos controlados parao  voo VFR, o APP-FL pode ré determ inar a
mudanca de altitude a um a aeronave voando na s REA, m esmo distante de um fixo de
referéncia na trajetoria.

3.10 As altitudes de voo nas REA devem , se mpre que possivel, ser equivalentes
aquelas definidas na T abela de Niveis, em fun¢do do rumo m antido. Nos trechos
sujeitos a autorizacdo ATC, o APP-FL podera definir um a altitude, a s er mantida pela
aeronave, diferente do rumo a ser voado no corredor.

3.11 AsREA terdoseuses pacos aéreo s cl assificados conform e o Ane xo A -
Descritivo das Rotas Especiais de Aeronaves em Voo Visual.
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3.12 Devido a necessidade de gerenciamento de fluxo de aeronaves para ingresso nas
TMA FL (1, 2 e 3) e CTR FL/NF poderao se r aplicadas medidas de espacamento entre
as aeronaves através da solicitacdo da reali zacgdo de esperas em pontos de referéncias
visuais das REA.

3.13 A aeronave em voo VFR, que necessitar executar cruzamento das TMA FL (1, 2
e 3), pref erencialmente, deverdo inf ormar e utilizar os trec hos da REA até a saida da
TMA, ou, obter autorizagdo do APP-FL para prosseguir em trajetoria direta até livrar.

3.14 Dada a densidade de voos nas TMA FL (1, 2 e 3) e CTR FL/NF e vi sando a
manuten¢do da seguranga das operagdes, as aeronaves em voo na REA, ao
estabelecerem contato radio, devem ser breves na transmissdo, informando:

- matricula;

- procedéncia e destino;

- altitude;

- Rota (caso voando em uma) ou Corredor; e
- estimado para proxima Posi¢cdo/Portdo.

4 REGRAS ESPECIFICAS PARA VOO EM ESPACO AEREO NAO
CONTROLADO SOB A PROJECAO DAS TMA FL

4.1 As rotas estabelecidas nos Espacos Aéreos ndo controlados tém S eu uso
recomendado, ndo sendo obrigatdrias, tem como finalidade auxiliar o piloto em sua
navegacao e auto coordenacdo com outras aeronaves, podendo acessa-las ou ab andona-
las em qualquer ponto.

4.2 Quando em voo sob a TMA FL-1 e FL-2, os altimetros deverao ser ajustados em
QNH de acordo com o s valores fornecidos pelo Servico Auto matico de Inform agdo
Terminal (ATIS) de SBFL, devendo-se atualizar no decorrer do voo.

NOTA 1: Consultar NOTAM e ROTAER quanto a possiveis alteragoes.

NOTA 2: Caso o piloto ndo consig a receb er o ATIS, podera obter a inform  acdo de
QNH diretamente do APP-FL.

NOTA 3: Para os voos realizados d entro da TMA FL-3, os altim etros deverdo s er
ajustados em QNH de acordo com os valore s fornecidos pelo Servico Autom atico de
Informacao Terminal (ATIS) de SBNF.

4.3 As coordenagdes entre aeronaves no Es paco Aéreo ndo controlado deverao ser
efetuadas em Frequéncia de Coordenacao entre Aeronaves da REA, conforme anexo A.

NOTA: Consultar NOTAM e ROTAER quanto a possiveis alteragdes.

4.4 O Servigo de Informagao de Voo e Alerta no Espaco Aéreo classe “G” sera
prestado pelo APP-FL, quando factivel, por meio da frequéncia especificada no anexo A,
ou outra definida por NOTAM.

5 REGRAS ESPECIFICAS PARA VOO EM ESPACO AEREO
CONTROLADO

5.1 O ingresso ou abandono da C TR-FL/NF, devera, com pulsoriamente, ser
realizado p elos Portdes de Saida/Entrad  a, exceto quando for dada instrugdo ou
autorizagao diferente do Orgao ATS.
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5.2 Asaeronaves que pretendam ingressar em Espaco Aéreo controlado deverdo
observar a o brigatoriedade de chamar o Orga o ATS ou m anter a escu ta da frequéncia
correspondente antes do ingresso, conforme anexo A.

5.3  Asaeronaves com Plano de Voo Completo e m udanga de VFR para IFR (Plano
ZULU), deverao aguardar autorizagdo do A PP-FL para m udanca das regras de voo,
respeitando as altitudes m inimas e m aximas impostas pelos corredor es visuais a serem
voados.

NOTA 1: No caso de Falha de Comunicacgao, o piloto dev  era cumprir os dispositivos
previstos nas ICA 100-11 (Plano de Voo) e ICA 100-12 (Regras do Ar).

5.4  Os helicopteros poderdo ingressar para pouso, em outra localid ade, dentro dos
limites da CTR-FL/NF, bem como para se u cruzamento, sendo com pulsério chamar o
orgdo ATS responsavel.

5.5  Asaeronaves que pretendam decolar de outros aerodromos/helipontos existentes
dentro da CTR-FL/NF ou projeg¢des laterais das REA, deverao realizar contato prévio
nas respectivas frequén cias de coordenacao/ATS do setor, a fi m de obterem instrugdes
para cruzamento e/ou ingresso na REA.

6 DISPOSICOES FINAIS

6.1 Os critérios e procedim entos estabelecidos nesta AIC ndo di spensam os pilotos e
orgaos envolvidos do cum  primento da s dem ais disposi¢des constantes nas
legislagdes em vigor.

6.2 Esta AIC entra em vigor em 26 ABR 2018.

6.3 Os casos nao previstos serdo resolvi dos pelo Exmo. Sr. Chefe do Subdepartamento
de Operagdes do Departamento de Controle do Espaco Aéreo.
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ANEXO A
DESCRITIVO DAS ROTAS ESPECIAIS DE AERONAVES EM VOO VISUAL

1. Nas Areas controladas, as altitudes maximas e minimas descritas devem ser
obedecidas, sob risco de serem infringidas as separacdes minimas ou de
provocar colisdo com outras aeronaves voando acima, nos procedimentos IFR,
ou abaixo no espaco aéreo Classe G.

2. Nas Rotas recomendadas estdo apontadas altitudes recomendadas maximas e
minimas de acordo com o sentido do voo.

3. As altitudes minimas descritas na REA fazem referéncia a uma margem minima
de separacao de obstaculos sobre relevo de 500 pés.

4. Obrigatéria a consulta a NOTAM e ROTAER para verificacdo de possiveis
alteracoes.

5. Na CTR-FL e CTR-NF com Portdes designados, os movimentos de ingresso ou
saida dos Circuitos de Trafego deverao ser realizados por tais Portdes, visando a
organizacdo, a previsibilidade e a seguranca das operacdes do respectivo
aerédromo. Os aer6dromos e seus Portdes previstos sao:

Aerédromo Portéo
1 RIBEIRAO DA ILHA
SBFL 2 LAGOINHA DO LESTE
3 JOAQUINA
4 PONTES
1 POTECAS
SSKT 2 RIBEIRAO DA ILHA
3 SAO PEDRO DE ALCANTARA
1 GASPAR
SBNF 2 CAMBORIU
3 BARRA VELHA

Legenda da Descricao de Rotas/Corredores
NOME DA ROTA/CORREDOR

(Rota de Sentido Unico) (Rota de Sentido Duplo)
RUMO® RUMO° RUMO®°
- > <
Altitude Maxima Altitude Minima Altitude Altitude Minima
1 Recomendada Recomendada 2 Maxima 3
VAN A, :
(Rota RECOMENDADA) (Rota OBRIGATORIA)
POSICAO 1 POSICAO 2 POSICAO 3
Coordenadas Coordenadas Coordenadas
‘ Referéncias no ‘ Observacoes e ’ Referéncias no Observacoes e ‘ Referéncias no
Terreno Procedimentos Especiais Terreno Procedimentos Terreno
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Especiais
Classe do Espaco Aéreo Classe do Espaco Aéreo
FCA PARA CONTATO ORGAO ATS PARA CONTATO
FREQUENCIA DA FCA FREQUENCIA DO ORGAO ATS
ROTA NOVATRENTO
g 277" 11 IEI" og* 278"
> < > <o = <3

A C— 1 AC— A3 A

ITUPORANGA | NOVATRENTO CANELINHA TLIUCAS

27°14'3378

27725077 8 27°1700Ns g B
D4R IR29"W

049°35'46" W 048°55'02 " W 045°44°37"W

Vertical da cidade | Vertical da cidade | Vertical da cidade | Vertical da cidade de
de Ituporanga de Nova Trento de Canelinha Tijucas

CLASSE G
FCA
123.45 MHz
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ROTA BARRAGEM

124" 304 128" 308"

D> a D <

1 45000 5500° 2 35000 #0003

H 1 A DInmm A

ITUPORANGA BARRAGEM SAD P!EIDRU DO
ALCANTARA
2725077 8 27°33'117% 27°35'35"S
049°35'46" W 049°01'14" W 048°53'32"W
Vertieal da cidade Vertical de Vertical da cidade de S3o
de ltuporanga Barragem Pedro de Alcdntara

CLASSE G
FCA
123.45 MHz
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ROTA OESTE

os2" 262° 0s9* 2390

D E DG

1 45000 53007 2 00 000 3

A C—J A D A

ALFREDO BARRAGEM CANELINHA
WAGNER
27°41'48" 8 27331178 27°15'37"8
049°20'05" W 0497017 14" W 048°44'37"W
Vertical da cidade Vertical da Vertical da cidade

Barragem de Canelinha

de Alfredo Wagner

CLASSE G
FCA
123.45 MHz

AIC N 29/18
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ROTA RANCHO QUEIMADO
14" 284" 072" 252"
= &2 ==

1 45000 35007 2 35000 E500 3

A L1 AN &

ALFREDO BANCHO SAD PEDRO DO
WAGNER QUEIMADO ALCANTARA
27°4148" 8§ 27°40'23"s 27°35'35"8

049°20'05" W 049°0046" W D4853'32"W

Vertical da cidade | Vertical da cidade | Vertical da cidade
de Rancho
Queimado

de 830 Pedro de

de Alfredo Wagner
Alcantara

CLASSE G
FCA
123.45 MHz

ROTA BLUMENAU

165" 345" 139 319"

> E @

1 3100 oo 2 000" 4000 3

AL —1 ACC— A

BLUMENALU BRUSQUE TLIUCAS
26°53'27"8 27°06'05"S 27°14'33" 8
049°04'30" W 048°34'38"W OD48°3828" W

Vertical da cidade
de Blumenau

Vertical da eidade
de Brusque

Vertical da cidade
de Tijucas

CLASSE G
FCA
123.45 MHz
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ROTA GASPAR

128" 308"

o> <A

1 50 FE0 2

H T A

BLUMENALU GASPAR
26°53'27"8 26%55°38" 8§
045°04'50" W Q48" 72T W
Vertical da cidade de Vertical da cidade de
Blumenau Craspar

CLASSE C
FREQUENCIA (APP-FL)
119.50 129,60 MHz
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ROTA POTECAS

234" DE4"

2 <5

1 10000 20000 2

A DN A

BIGUACU POTECAS
27°29'04"8 27°34'04"S
048935 24"W 04839 17" W
Traveés da cidade de Treve de Polecas
Biguacu

* condigdes operacionais especificas o corredor
terd INM de largura (0.5nm para cada lado)
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133°

k) ki

3™ e

166" 346"

192* 012°*

ROTA LESTE

71

41" 1y

063"

pL o

059" ]R7

17

DE PO D A e nvﬁ_ D<A &

LI 1

& <

1 o0 B0 2 gse S0N 3 jEe W00 4 jse FOP s @ B0 ¢ jsop W00 7 D00 jsi 8 W00 jsn 9 B0 e 10 S0 zwe g
[ . — [ . (— [ — (E—) —3
A A A A A A A A A A 2
A CELSO ¥ - PEEG ILHA DAS ILHA LAGOINHA TRES PAPAGAID IMBITUBA
TIAL RAMOS e s e ARANHAS XAVIER AR Dy LESTE IRMAS
277143378 717048 arnns 27°25'13"8 2T S 2773636 8 ITERIANE 27°4734"8 2TEIT0RS 27°51'1R"S IRFIIUR"S O
048°38'29" W 048°32°05" W 048°2323" W (48°20'25"W 048°19°53" 048°23'10" W 048°25'16" W 0482271 5"W O48F30018"W | 048°3444"W 48°39'01 "W
; ;i a5 ; o ; ] g ’ ; . Través llha Trés llha dos Través Praia
<m.”wnm_ mm cidade Bala das Tljucas Través Praia Traves Praia Través llha das Través llha Xavier |  Través Praia Través Lagoinha Irmds Papagaios Imbituba
& Tijucas Brava Ingleses Aranhas Joaquina do Leste
CLASSE G CLASSE G
FCA FCA
123.45 MHz
123.45 MHz
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ROTA BAIA

1° 041" 11* n41° 189° hoy® 188" oR® 188" og*

> e B & = & > P @

| ge 3000 2 agn 000 3 g GO0 4 jmp B0 s B0 jmw 6 DO jmw 7
A I Il 0 BN 0 I o0 I o0 I 4,

CAMBORIU ITAPEMA TLILCAS BIGUACU PONTES RIBEIRAO DA ILHA PAPAGALD
26°59°30"8 2TOR14"S 27°1433" § 3729048 2TIFIES 274538 8 27°51'18"8
D48731'81"W (483539 "W 4873820 W 048°3524"W 048°33'58"W (48°36'03" W 4F34ANY
Través da Ponta das Peddgio Vertical da cidade de | Través da cidade de Vertical das pontes Través do Morro do Ilha dos papagaios

Taquaras Tijucas Biguagu Pedro lva e Colombo Ribeir2o da llha

Sales




